UCHWALA NR 207/XXXV/2017
RADY MIEJSKIEJ W BLACHOWNI

z dnia 27 lutego 2017 r.

w sprawie przyjecia: Planu zré6wnowazonej mobilno$ci miejskiej dla Gminy Blachownia

Na podstawie Na podstawie art. 18 ust.2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (tj.
Dz.U. z2016.446)

Rada Miejska w Blachowni
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonej mobilno$ci miejskiej dla Gminy Blachownia” stanowigcy zalacznik
do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Blachowni.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady Miejskiej
w Blachowni

Edyta Mandryk
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

I. WSTEP

Mobilnos$¢, rozumiana jako swoboda przemieszczania sig, jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
decydujacych o jakosci zycia. Dostepnosé miejsc pracy, spotkan, urzeddw, infrastruktury publicznej,
fatwos¢ spotkania z rodzing, przyjaciétmi — jest obecnie uwarunkowana w duzej mierze, przy
znaczacym natezeniu ruchu i koniecznosci pogodzenia wielu sfer Zycia, poprzez rozwigzania
pozytywnie wptywajgce na zwiekszenie mobilnosci.

tatwos¢ przemieszczania sie — mobilnos¢ — zalezna jest przede wszystkim od dostepnosci i jakosci
infrastruktury transportowej: wtasciwie potgczonych ze sobg, bezpiecznych ciggdéw drogowych,
pieszych oraz srodkéow komunikacji zbiorowej. Infrastruktura ta jest przede wszystkim ksztattowana
przez podmioty publiczne — samorzady lokalne i jednostki ponadlokalne. To zadaniem podmiotéw
publicznych jest budowa drég, chodnikdw, Sciezek rowerowych i infrastruktury drogowej; w duzej
mierze organizacja transportu zbiorowego, szczegdlnie tam, gdzie dziatalnos¢ podmiotédw prywatnych
nie jest optacalna; ksztattowanie warunkoéw zagospodarowania przestrzennego wptywajgcych w duzej
mierze na pozniejszg mobilnosé.

Zadaniem Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej jest analiza obecnego stanu w zakresie
mobilnosci w gminie Blachownia, diagnoza potrzeb i probleméw zwigzanych z transportem,
wyznaczenie takich kierunkéw dziatania, ktére zréwnowazg potrzeby w zakresie mobilnosci
wszystkich mieszkaiicéw gminy, a jednoczes$nie wptyng na ograniczenie negatywnego wptywu
cztowieka na Srodowisko — poprzez preferowanie bezemisyjnych i niskoemisyjnych $rodkéw
transportu oraz srodkéw transportu zbiorowego.
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

1. ANALIZA DANYCH ZASTANYCH

Il.L1. Analiza dokumentéw strategicznych w zakresie mobilno$ci miejskiej

W ramach niniejszego rozdziatu analizie poddano dokumenty strategiczne, dotyczgce mobilnosci
miejskiej, na szczeblu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym. Analiza dokumentéw
strategicznych o zasiegu lokalnym — uchwalonych przez gmine Blachownia — zostata przeprowadzona
w dalszej czesci niniejszego opracowania.

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miescie — Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobilnosci w miesécie (2008/2217(INI))

W Planie dziatania na rzecz mobilnosci w miescie proponuje sie zwiekszenie tempa badan i innowacji
w zakresie mobilnosci w miescie, zacheca do optymalizowania réznych sposobdw przemieszczania sie
poprzez poprawe programowania miejskiego. Celem Planu jest pomoc w promowaniu
zrébwnowazonej mobilnosci w miastach, szczegdlnie poprzez zmniejszenie ruchu drogowego i dzieki
temu ograniczenie liczby wypadkdéw drogowych, zanieczyszczenia powietrza i zuzycia energii.

Plan ma za zadanie pobudza¢ do dziatania i proponuje zebranie i udokumentowanie doswiadczen oraz
podzielenie sie nimi w celu promowania dobrych praktyk, pomoc w wykorzystaniu mozliwosci
finansowania lub wspétfinansowania ze strony Unii, popieranie projektéw badawczych

i przygotowanie materiatéw zawierajagcych wskazowki, szczegélnie w dziedzinie transportu towaréw
lub inteligentnych systemdw transportu.

"Biata ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — daienie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”

Biata Ksiega Transportu przedstawia wizje przysztego systemu transportowego UE i okresla cele
strategiczne na najblizsze dziesieciolecia. Nadrzednym celem podejmowanych dziatan ma by¢
stworzenie jednolitego europejskiego obszaru transportu. W zamierzeniach UE sektor transportu ma
charakteryzowac sie wysokim poziomem konkurencyjnosci; jednoczesnie planuje sie oszczedne
wykorzystanie nieodnawialnych surowcéw naturalnych.

Krajowa Polityka Miejska - Krajowa Polityka Miejska okresla planowane dziatania administracji
rzgdowej dotyczace polityki miejskiej, i uwzglednia cele i kierunki okreslone w $redniookresowej
strategii rozwoju kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego. KPM wskazuje w jaki sposdb
poszczegblne polityki realizowane przez rdéine resorty i instytucje rzadowe powinny byé
dopasowywane i kierunkowane do zrdznicowanych potrzeb polskich miast — od najwiekszych po
najmniejsze. Réwnoczesnie polityki publiczne powinny umozliwia¢ jak najlepsze wykorzystanie
unikalnych potencjatéw i przewag konkurencyjnych polskich miast dla zapewnienia zrbwnowazonego
rozwoju, a przez to — co jest w centrum polityki miejskiej — dla poprawy jakosci zycia mieszkancow
miast.

Cel strategiczny KPM to wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania
zrébwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow.
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

Strategia Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Pétnocnego Wojewédztwa Slaskiego

Strategia zawiera diagnoze strategiczng dotyczacg mobilnosci Subregionu Pétnocnego, do ktérego
nalezy gmina Blachownia. Jak wynika z zapiséw dokumentu:

w catym Subregionie istniejg duze potrzeby w zakresie modernizacji istniejgcych odcinkéw
drég i budowy nowych, co wynika z niezadowalajgcego stanu technicznego drég, ich niskiej
przepustowosci, braku obwodnic zewnetrznych oraz niedomkniecia drég obwodowych miast,
braku drég alternatywnych na trasach nadmiernie obcigzonych, niskiego poziomu
bezpieczerstwa droég;

istotng role w transporcie pasazerskim i towarowym petni w Subregionie dobrze rozwinieta
siec linii kolejowych;

w Subregionie dominujacg pozycje gospodarczg i spoteczng ma Czestochowa, ktdra jest
drugim w wojewddztwie centrum generujgcym ruch dojezdzajgcych do szkédt i miejsc pracy —
w zwigzku z tym Subregion ma zdecydowanie monocentryczny charakter z gtéwnym
osrodkiem — co znaczaco wptywa na polityke transportowg (koniecznosé zapewnienia
mozliwosci sprawnego dojazdu do Czestochowy, zwiekszone natezenie na gtéwnych drogach
faczacych miasto z pozostatymi miejscowosciami i gminami Subregionu);

wyraznie preferowana jest przez mieszkarncow Subregionu w dojazdach komunikacja
indywidualna;

zwiekszone korzystanie z komunikacji indywidualnej powoduje m.in. istotne pogorszenie
stanu srodowiska, wywotuje dodatkowe koszty utrzymania drdg, spoteczne koszty wypadkow
drogowych;

komunikacja kolejowa na terenie Subregionu jest czesciowo wykorzystywana w sposdb
optymalny, jednak zebrane dane ilustrujg postepujgcg degradacje lokalnej komunikacji
pasazerskiej kolejowej;

komunikacja autobusowa jest realizowana przez czesto relatywnie niewielkie podmioty
prywatne i w zwigzku z tym oraz wobec braku Planéw Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego nie istnieje zaden system koordynacji ustug tego typu w subregionie;

wyzwaniem dla samorzaddéw Subregionu Pdtnocnego jest zintegrowanie rdéinych form
transportu, przy jednoczesnym ograniczeniu jego niekorzystnego oddziatywania na
Srodowisko, w tym — stworzenie miejsc przesiadkowych z parkingami typu park&ride

w centrach miejscowosci bedgcych stolicami gmin Subregionu.
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

I.2. Analiza polityki przestrzennej i transportowej gminy Blachownia
11.2.1. Istniejace uwarunkowania strategiczne i planistyczne gminy Blachownia

Studium uwarunkowahn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Blachownia

Gtéwne kierunki rozwoju opisane w dokumencie to:

Ochrona wartosci przyrodniczych i stanu srodowiska naturalnego.

Zapewnienie wysokiego poziomu jakos$ci warunkéw osiedlania sie i bytowania na terenie
Miasta i Gminy Blachownia, zwtaszcza dla ludzi mtodych.

Podniesienie poziomu aktywnosci gospodarczej poprzez wspieranie rozwoju matych

i Srednich przedsiebiorstw.

Rozwdj rekreacji i turystyki.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w gminie w zakresie mobilnosci opisane w studium, to:

w strefie lesno-rekreacyjnej — prowadzenie ciggdw pieszych i rowerowych nie kolidujgcych
z ochrong zasobow przyrodniczych;

w strefie koncentracji osadnictwa i aktywnosci gospodarczej - usprawnienie uktadu
komunikacyjnego poprzez realizacje drogi obwodnicowej w potudniowej czesci gminy,

a takze przebudowa istniejgcego uktadu komunikacyjnego miasta, dostosowujgc go do
potrzeb rozwojowych; stworzenie nowych potaczen drogowych;

strefa dolin rzecznych — tworzenie ciggdéw pieszych i rowerowych,

strefa osadniczo - rekreacyjna — prowadzenie szlakow turystyki pieszej, rowerowej;
zapewnienie wtasciwej obstugi komunikacyjnej, w tym tworzenie miejsc parkingowych;

strefa autostrady — ograniczenie ucigzliwosci autostrady dla mieszkancow;

konieczno$¢ organizacji miejsc postojowych w przypadku realizacji budowy obiektow
infrastrukturalnych;

postulat sukcesywnej realizacji wydzielonych drég pieszych i rowerowych wzdtuz drég, gdzie
wystepuje wiekszy ruch samochodowy — w pierwszej kolejnosci na obszarach zabudowanych.

Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2016 — 2020

Gtéwne kierunki rozwoju opisane w dokumencie, dotyczace rozwoju infrastruktury w powiecie, do
ktorego nalezy gmina Blachownia, to:

Wsparcie rozwoju infrastruktury turystycznej, a w tym:

a) rozbudowa sieci e-informacji turystycznej,

b) wspieranie przedsiewzieé prywatnych w zakresie ustug turystycznych,

c) wsparcie finansowe najwazniejszych imprez kulturalnych, rekreacyjnych i sportowych
W powiecie,

d) wspieranie rozwoju agroturystyki,
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

e)

a)

b)

c)
d)
e)

f)

g)
h)

i)

k)

b)

c)
d)

e)

budowa Sciezek rowerowych i miejsc parkingowych.

Uzyskanie spdjnosci komunikacyjnej powiatu:

modernizacja nawierzchni drogowych na terenie powiatu,

przeprowadzenie badan i analiz obcigzenia ruchem samochodowym i wyznaczenie odcinkow
dréog gminnych i powiatowych niezbednych dla udroznienia kluczowego uktadu
komunikacyjnego,

przebudowa miejsc szczegdlnie niebezpiecznych,

budowa, rozbudowa i wzmocnienie nosnosci wybranych odcinkéw drég powiatowych,
skomunikowanie wezta autostrady Al ,Rzgsawa” z drogg wojewddzky 483 w miejscowosci
Dudki,

przebudowa infrastruktury w sposéb umozliwiajgcy potaczenie transportu lotniczego,
kolejowego i samochodowego,

budowa infrastruktury dla centrum logistycznego w sgsiedztwie lotniska Rudniki,
modernizacja DK 91 bedacej alternatywa komunikacyjna dla ptatnej autostrady Al,

budowa obwodnicy Ktomnic na drodze DK 91,

modernizacja pofaczen pomiedzy drogami gminnymi i powiatowymi miejscowosci

z gmin Kruszyna, Ktomnice, Mykandw, Redziny, Mstéw z weztami autostrady Al,

budowa Sciezek rowerowych i miejsc parkingowych,

modernizacja drogi DW —492 i 494.

Poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego na terenie powiatu:

dostosowanie funkcjonowania transportu publicznego na terenie powiatu do przepiséw nowej
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

wdrozenie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Czestochowskiego.

wspieranie zmian w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie i subregionie,

zapewnienie  wszystkim gminom bezposrednich pofaczen komunikacyjnych

z Czestochowg,

wsparcie dla nowych potaczen kolejowych do Czestochowy.
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

Wskazniki rezultatu:

ilos¢ wypadkéw na drogach powiatu w ciggu roku,

- dtugos¢ zmodernizowanych, wyremontowanych i wybudowanych drég i obiektow drogowych
na terenie powiatu,

- dtugos¢ nowych sciezek rowerowych i liczba miejsc parkingowych,

- liczba linii uzytecznosci publicznych w transporcie zbiorowym.

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Blachownia na lata 2016 - 2019 z perspektywa na lata 2020
— 2023 - projekt

Celem nadrzednym prac ujetych w projekcie Programu jest: Poprawa warunkéw zycia mieszkancow
poprzez ograniczenie presji i rewitalizacje Srodowiska.

Analiza wybranych komponentéw $rodowiska pozwolita na wyznaczenie celéw i dziatan
podejmowanych w ramach ,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Blachownia na lata 2016 —
2019 z perspektywa na lata 2020 — 2023”. Nalezy do nich zaliczy¢:

Cel 1. Poprawa jakosci powietrza na terenie gminy
Z celem tym faczg sie gtdwne zadania do wykonania, a w tym:

1. Dostarczenia ciepta do budynkéw mieszkalnych oraz budynkéw uzytecznosci publiczne;j.
2. Wykorzystanie gazu w gospodarstwach domowych.

3. Termomodernizacja i wymiana ogrzewania w budynkach uzytecznosci publiczne;.

4. Budowa centrum przesiadkowego.

5. Budowa Sciezek rowerowych.

6. Wymiana oswietlenia ulicznego.

Jednym ze Zrddet pytu i benzo(a)pirenu w powietrzu jest tabor samochodowy. Znaczne ilosci tych
zanieczyszczen emitujg szczegdlnie samochody starszego typu wyposazone w silniki Diesla. Dla
zmniejszenia emisji z tych zrédet celowe jest podjecie dziatan zmierzajacych do ograniczenia
natezenia ruchu na obszarze miasta. W tym celu proponowana jest budowa $ciezek rowerowych oraz
centrum przesiadkowego.

Czes$¢ z wymienionych zadan w zakresie ochrony powietrza bedzie kontynuowana takze w latach 2020
- 2023. Dotyczy to zwfaszcza dostarczania ciepta mieszkaricom, szerszego wykorzystania gazu do
ogrzewania budynkéw mieszkalnych, budowy Sciezek rowerowych. Te dziatania powinny przyniesé
poprawe jakos$ci powietrza na terenie gminy.
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Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

Cel 2. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego
Z celem tym faczy sie zadanie do wykonania:

1. Zmiana organizacji ruchu na drodze krajowej DK 46 Herby — Czestochowa.

Dziatania naprawcze majace na celu zmniejszenie ucigzliwosci hatasu na terenie Gminy Blachownia
koncentrowac sie bedg na ograniczeniu hatasu komunikacyjnego przy drodze krajowej nr 46 Herby —
Czestochowa. Polegac one bedga na stworzeniu nowej organizacji ruchu, majacej na celu ograniczenie
predkosci. Korzystnie oddziatywac powinno ograniczenie ruchu samochoddéw prywatnych, zwigzane z
budowg centrum przesiadkowego oraz sciezek rowerowych.

Dziatania, ktére beda podejmowane w zakresie ograniczenia hatasu komunikacyjnego
w latach 2020 — 2023 zostang zdefiniowane pdzniej bedg one uzaleznione od natezenia hatasu oraz
okreslone na podstawie wynikdw pomiaréw terenowych. Projektuje sie, ze badania te bedg miaty
charakter interwencyjny.

Lokalny program rewitalizacji gminy Blachownia na lata 2016 — 2025
Gtéwne kierunki rozwoju opisane w dokumencie to:

stworzenie kompleksowej oferty turystyczno - wypoczynkowej dla rowerzystéw — istniejgce
Sciezki rowerowe nie sg w petni potgczone z innymi juz istniejgcymi;

dazenie do rozwoju turystycznego poprzez zwiekszenie ilosci funkcjonujgcych placéwek
gastronomicznych w gminie;
umieszczanie tablic informacyjno - promocyjnych na szlakach komunikacyjnych — gmina
Blachownia posiada korzystne potozenie na szlakach komunikacyjnych;
zwiekszenie potencjatu turystycznego gminy przyczyniajgce sie do poprawienia mobilnosci na
terenie gminy (gmina Blachownia posiada bogate zasoby przyrodnicze, krajobrazowe
i kulturowe, ktére moga stanowié¢ potencjalng oferte turystyczno — rekreacyjng);
korzystne potozenie gminy Blachownia oraz planowana budowa autostrady Al moze
przyciggna¢ potencjalnych inwestoréw i przyczyni¢ sie do zwiekszenia i poprawienia
mobilnosci na terenie gminy (powstanie nowych miejsc pracy lub sukcesywny wykup gruntéw
wraz z scalaniem ich w jednolitg strukture).

Do gtéwnych wnioskdw ptyngcych z potrzeby rewitalizacji dla gminy Blachownia zalicza sie:

w obszarze spoteczno — gospodarczym: wzmocnienie kompetencji spoteczno — obywatelskich
wsrdd lokalnej spotecznosci oraz aktywizacja zawodowa; zwiekszenie jakosci i ilosci ustug
uzytecznosci publicznej; zapewnienie systemu wsparcia dla organizacji pozarzagdowych
i przedsiebiorcéw.

w obszarze przestrzenno — funkcjonalnym: zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury
niezbednej do s$wiadczenia wysokiej jakosci ustug publicznych; poprawa wizerunku
przestrzenno — funkcjonalnego poprzez rewitalizacje budynkéw w centrum Blachowni.
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Diagnoza systemu transportu wojewddztwa $lgskiego

Gtéwne problemy poruszane w ramach diagnozy systemu transportu wojewddztwa $laskiego, do
ktérego nalezy gmina Blachownia, to:

stan infrastruktury w wojewdédztwie, a w tym infrastruktura drogowa, szynowa, transportu
lotniczego, wodna $rddlgdowa, transportu rowerowego. Szczegétowo opisano rowniez
whnioski i rekomendacje zwigzane z dalszg pracg nad rozwojem infrastruktury w tym
wojewddztwie;

rynek przewozéw, a w tym potencjat przewozowy, przewdz pasazerdw, transport tadunkéw,
natezenie ruchu oraz wnioski i rekomendacje do dalszych prac nad rozwojem rynku
przewozowego w wojewddztwie;

zarzadzanie transportem, a w tym transport drogowy, komunikacja miejska (autobusowa,
tramwajowa, trolejbusowa), transport szynowy, lotniczy i wodny oraz wnioski

i rekomendacje do dalszych prac nad rozwojem zarzgdzania transportem w wojewddztwie;
bezpieczenstwo w transporcie, w tym bezpieczenstwo na drogach i torach kolejowych, na
dworcach i w budynkach transportu publicznego, a takze wnioski i rekomendacje do dalszych
prac z tym zwigzanych;

potencjalny wptyw rozwoju transportu na srodowisko;

system transportowy wojewddztwa w ocenie jednostek samorzadu terytorialnego;

postawy mieszkancow wojewddztwa  $lgskiego  wobec transportu  zbiorowego

i indywidualnego.

Strategia rozwoju systemu transportu wojewddztwa Slaskiego — projekt

W dokumencie dotyczacym Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego,
przyjetego uchwatg Nr I1V/49/7/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 roku przez Zarzad Wojewddztwa
Slaskiego, przedstawiono nastepujacg wizje rozwoju systemu transportu:

~Wojewddztwo Slgskie regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie
i efektywnie zarzqdzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i technicznym”,

W dokumencie zdefiniowano pie¢ pdl strategicznych (komplementarnosé, otwartos¢ i spojnosé,
bezpieczenstwo, mobilnos¢ oraz innowacyjnosc), dla ktdrych okreslono priorytetowe kierunki dziatan.

1. Cel 1. Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi - Priorytety:

a) Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terendw wybranych stacji kolejowych na
lokalne centra ustugowo — komunikacyjne oraz zabezpieczenie terendw pokolejowych;

b) Rozwdj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nich
lotow;

¢) Przebudowa i remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb ochrony
rzek i ich dolin;

d) Rozwdj suprastruktury’, w tym zakup i modernizacja taboru;

! Suprastruktura — pod tym pojeciem rozumie si¢ wszelkiego rodzaju $rodki transportu, a takze urzadzenia, ktore
mogg shuzy¢ do obstugiwania $rodkéw transportu (m.in. jednostki tadunkowe, $rodki pracy).
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e)
f)
g)

h)

2. Cel 2.
a)
b)

f)

g)

3. Cel 3.
a)
b)
c)

d)
e)
f)

Id: 2BAB0B80-BD99-

Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektéw transportowych;
Wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw wiejskich;

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju kluczowej
infrastruktury transportowej sieci TEN-T;

Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych korytarzy
transportowych.

Komplementarnos$¢ systemu transportowego — Priorytety:

Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych;

Tworzenie i rozwdj weztéw (centréw) przesiadkowych;

Poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réznych podsystemdw transportowych, w tym na
granicach wojewddztwa;

Wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie ze wszystkich srodkéw transportu
publicznego za pomocg jednego biletu;

Wspdtpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w tym kooperacja
organizatoréw, przewoznikdéw i spedytorow;

Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,
w szczegolnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacjg;

Wsparcie tworzenia lokalnych systemdw organizacji transportu publicznego.

Efektywna mobilno$¢ (Aglomeracje/Transport miejski) — Priorytety:

Powstanie centrow zarzadzania ruchem;

Tworzenie centréw przesiadkowych;

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego ruchu)

i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej;

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu;

Dostosowanie infrastruktury i taboru do osdb o ograniczonej mobilnosci;

Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajgcej wzrost jego
konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggéw
komunikacyjnych;

Rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu;
Spodjny system oznakowania infrastruktury rowerowej;

Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego;

Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci
energooszczednosci pojazdow oraz komfortu podrozy;

Koordynacja dziatain organizatoréw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych systemoéw
taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdy;

Rozwdj uzupetniajacej infrastruktury transportu.

Wzrost bezpieczeristwa systemu transportowego — Priorytety:

Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenstwa;
Podnoszenie  Swiadomosci  podréinych i uczestnikdbw ruchu o  zagrazajacym
niebezpieczenstwie;

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa;

Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazdéw;

Poprawa oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji Swietlnych;
Rozwdj monitoringu dworcdw, przystankéw i srodkéw transportu publicznego;

Promocja ,,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i srodkdw transportu;
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h) Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci lotniczego
transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatéw ratunkowych oraz sieci
ladowisk sanitarnych.

5. Cel 5. Wysoka innowacyjnos$¢ transportu — Priorytety;

a) Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie;

b) Wspodtpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferg B+R;

c) Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan komunikacyjnych
w oparciu o nowoczesne technologie;

d) Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych
$rodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki;

e) Stworzenie systemu informacyjno - zarzgdczego wykorzystujgcego nowoczesne technologie
i w oparciu o nie integrujgcego istniejgce podsystemy transportowe.

Dokument ma na celu stworzenie w wojewddztwie slgskim efektywnego systemu transportu
umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie sie mieszkaricéw regionu przy zachowaniu wysokiej jakosci

ustug.

Projekt planu transportowego wojewddztwa $laskiego 2015

Gtéwne zatozenia planu transportu w wojewddztwie oscylowaty wokot:

okreslenia istniejgcej sieci komunikacyjnej w wojewddztwie;

okreslenia istniejgcej zasady organizacji rynku przewozow w wojewddztwie;

ocen potrzeb przewozowych w tym preferencji podréznych dot. wyboru srodka transportu;
planowanej sieci komunikacyjnej;

planowanych zasad organizacji rynku przewozow w wojewddztwie;

kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie wraz z ich wptywem
na srodowisko;

1.2.2. Diagnoza uktadu transportowego gminy Blachownia

[1.2.2.1. Ogdlny opis gminy Blachownia
Gmina Blachownia potozona jest w potudniowej czesci Wyzyny Woznicko-Wieluriskiej w Obnizeniu
Goérnej Warty, nad rzeka Stradomkg, w wojewddztwie $lgskim, w zachodniej czesci powiatu
czestochowskiego. Gmina Blachownia graniczy z gming Konopiska, Herby, Wreczyca Wielka oraz
miastem na prawach powiatu - Czestochowa.

Gmina dzieli sie na kilka wyraznie réznigcych sie miedzy sobg obszaréw:
— miasto Blachownia — obszar zurbanizowany, ze zréznicowang zabudowsg;

— lasy na zachodzie, pétnocy i potudniu gminy, wchodzgce w sktad wiekszych komplekséw
lesnych o znaczeniu ponadregionalnym;

— pradolina rzeki Gorzelanki oraz tereny uprawne w pétnocnym fragmencie gminy;
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— cze$¢ z rozwinietg infrastrukturg drogows i kolejowg — od Blachowni na wschéd w kierunku
Czestochowy.

Na terenie gminy Blachownia znajduje sie fragment Parku Krajobrazowego Lasy nad Gdrng Liswartg,
obejmujacy zwarty kompleks lesny potozony na zachéd od Czestochowy, na zachodnim skraju Wyzyny
Slasko-Krakowskiej. Obszar Parku obejmuje doline Liswarty, poro$nieta gtéwnie lasami; cenne zespoty
lesne to gtdwnie grady niskie — jesionowe i olchowe, oraz Swietlista dgbrowa ze stanowiskami roslin
cieptolubnych. Na terenie Parku znajduje sie wiele unikalnych gatunkéw roslin — w tym rzadko
wystepujace rosliny gorskie — oraz siedliska bardzo cennych gatunkéw ptakow.

Struktura funkcjonalna obszaru gminy przedstawia sie nastepujgco:
— uzytki rolne — 36,2%;
— lasy—57,4%;
— tereny zurbanizowane — 3,8%;
— wody powierzchniowe — 0,9%;

— nieuzytki —1,3%;

tereny rézne — 0,4%.

Gmine przecina droga krajowa nr 46 tgczgca Czestochowe z Opolem. Podstawowy uktad transportowy
gminy stanowig drogi gminne i powiatowe. Przez gmine przebiega rowniez droga wojewddzka nr 492,
faczaca miasto Blachownia z miejscowoscig Wazne Mtyny, oraz droga wojewddzka nr 904, taczaca
Blachownie ze wsig Kolonia Poczesna. Odlegtos¢ od siedziby gminy miasta Blachownia, do
najblizszego, duzego miasta — Czestochowy — wynosi 17 km. Przez gmine przebiega szlak kolejowy,
jednakze w zwigzku z decyzjg o zburzeniu stacji kolejowej w Blachowni, publiczny transport kolejowy
nie bedzie alternatywg dla drogowego transportu osobowego. Ponadto, na terenie gminy planowana
jest budowa kolejnego odcinka autostrady Al taczacego Czestochowe

z Pyrzowicami.

Gmina Blachownia graniczy:

= od pdétnocy —z powiatem ktobuckim (gmina Wreczyca Wielka);
= od wschodu — z miastem Czestochowa;

= od potudniowego wschodu — z gming Konopiska

= od zachodu — z powiatem lublinieckim (gmina Herby).
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Rysunek 1. Lokalizacja Blachowni na tle wojewddztwa $laskiego
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Zrédto: www.bip.slaskie.pl

Rysunek 2. Lokalizacja gminy Blachownia na tle pétnocnej czesci wojewddztwa slaskiego
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Zrédto: www.openstreetmap.org

Rysunek 3. Lokalizacja gminy Blachownia na tle powiatu czestochowskiego
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Rysunek 4. Gmina Blachownia na tle miejscowosci powiatu czestochowskiego
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Na terenie gminy Blachownia nie funkcjonujg obecnie znaczace zaktady przemystowe moggce by¢
gtéwnym Zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza. O jakosci powietrza na terenie gminy decyduja
wiec gtdwnie: emisja naptywajaca z sasiednich gmin, emisja z transportu oraz niska emisja
z budynkéw mieszkalnych (gtéwnie domy jednorodzinne).
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Na terenie gminy nie dziatajg stacje monitorowania jakosci powietrza. Niemniej jednak, na podstawie
badan przeprowadzonych przez stacje monitoringu powietrza w Lublincu i Myszkowie, okreslono
obszary wystepowania przekroczenia w strefie lubliniecko - czestochowskiej. Jak wynika z badan, na
terenie gminy Blachownia wystepowato w 2009 r. przekroczenie stezen pytu zawieszonego PM10 —
stezenie $rednioroczne wynosito 53,61 pg/m® na obszarze 6,09 km? zanotowano réwniez
przekroczenie stezenia 24-godzinnego — warto$¢ wynosita 100,8 pg/m? dla obszaru 43,93 km?
Konieczne wydaje sie zatem podejmowanie dziatan na rzecz poprawy czystosSci powietrza.
W Programie Ochrony Powietrza proponuje sie wykonanie Programu Ograniczenia Niskiej Emisji dla
gminy Blachownia, oraz podjecie — na podstawie tego dokumentu — takich dziatan jak:
termomodernizacja, zmiana sposobu ogrzewania poprzez podfgczenie do sieci cieplnej lub wymiane
zrédet ciepta na niskoemisyjne.

Jednym z trzech czynnikéw wptywajgcych w najwiekszym stopniu na jakos¢ powietrza w gminie
Blachownia, obok komunikacji drogowej i dziatalnosci ustugowo-przemystowej, sg gospodarstwa
domowe i tzw. niska emisja. Wzrost liczby ludnosci oraz zwiekszenie ilosci budynkéw mieszkalnych
w kontekscie ostatniego z wymienionych czynnikbw ma znaczenie kluczowe. Nie nalezy jednak
zapomina¢, ze nowo powstate budynki w wiekszosci sg mniej energochtonne, gdyz prace
termomodernizacyjne odbywajg sie juz na etapie ich budowy.

Wzrost liczby mieszkancéw wigze sie rowniez ze wzrostem zuzycia energii, wody, wiekszg iloscig
samochoddw, wytworzonych odpadéw komunalnych, sciekdw, a takze z wiekszym zapotrzebowaniem
na wszelkie wytwory sektora przemystowego i budowniczego, rolnictwa i ustug. To wptywa natomiast
na wzrost emisji zanieczyszczen do atmosfery.

Gmina Blachownia zajmuje powierzchnie 67,21 km?. Liczba ludnosci gminy w 2014 r. wyniosta 13 214
osb6b. Od 2010 r. zanotowano w tej kwestii systematyczny spadek (ubytek o 141 oséb w stosunku do
2010r.).
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Rysunek 5. Liczba ludnosci w gminie Blachownia w latach 1995-2014
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Zrédto: GUS, http://stat.gov.pl/

Analiza liczby ludnosci wedtug struktury wiekowej dla lat 1995-2014 wskazuje na ujemny bilans liczby
oséb w wieku przedprodukcyjnym (spadek o 1153 osoby), na rzecz oséb w wieku produkcyjnym
(wzrost o 436 osoby) i poprodukcyjnym (wzrost o 539 oséb w analizowanym okresie). Tendencja
wzrostowa dotyczaca liczby oséb w wieku produkcyjnym trwajgca niemal nieprzerwanie do 2010 r.,
zostata odwrdcona, i od 2011 r. odnotowywano systematyczny spadek liczby ludnosci w wieku
produkcyjnym. W latach 1995 - 2014 odsetek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym zmniejszyt
sie 0 8,4 pkt. proc., ludnosci w wieku produkcyjnym wzrdst natomiast o 4,1 pkt. proc., a oséb w wieku
poprodukcyjnym wzrdst o 4,3 pkt. proc. Problem starzejagcego sie spoteczenstwa negatywnie
oddziatujacy w sferze spoteczno-gospodarczej dotyczy obecnie praktycznie catego kraju.

Rosngce wskazniki zwigzane z gospodarka mieszkaniowg stanowig pozytywny czynnik $wiadczacy
o wzroscie jakosci zycia spotecznosci gminy i sg podstawg do prognozowania poprawy jakosSci zycia
w nastepnych latach. W tabeli zestawiono informacje na temat zmian w zakresie gospodarki
mieszkaniowe;j.

Tabela 1. Dane dotyczace mieszkalnictwa dla gminy Blachownia - lata 1995-2014

Rok Mieszkania istniejace Mieszkania oddane do uzytku w danym
roku

Liczba (sztuk) Powierzchnia Liczba (sztuk) Powierzchnia

uzytkowa (m?) uzytkowa (m?)
1995 4241 263847 11 1496
1996 4257 265822 16 1975
1997 4272 269741 15 3919
1998 4288 271787 16 2033
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1999 4309 274083 21 2296
2000 4326 276074 17 1991
2001 4349 279420 23 3346
2002 4565 314845 27 4310
2003 4623 323248 58 8403
2004 4651 327582 38 5616
2005 4676 331379 33 5249
2006 4696 334866 32 5238
2007 4733 339961 43 6280
2008 4771 345714 47 7258
2009 4799 350231 29 4628
2010 4743 359050 39 5992
2011 4776 364419 39 6261
2012 4789 366068 24 3321
2013 4818 370544 35 5403
2014 4845 374360 35 5100

Zrédto: GUS, http://stat.gov.pl/

Tabela 2. Wskaznik dotyczace gospodarki mieszkaniowe;j

wskaznik wielkos$¢ | jednostka

Gestos$¢ zabudowy mieszkaniowe;j Gmina 55,7 m2pow.uz/ha
Powiat 26,6 m2pow.uz/ha
Wojewddztwo | 66,7 m2pow.uz/ha
Kraj 32,0 m2pow.uz/ha

Srednia powierzchnia mieszkania na 1 Gmina 28,3 m%osobe

Mieszkanca Powiat 29,8 m%osobe
Wojewddztwo | 17,8 m%osobe
Kraj 25,9 m?osobe

Srednia powierzchnia mieszkania Gmina 77,3 m?%mieszk.
Powiat 88,1 m?%mieszk.
Wojewddztwo | 75,5 m?%mieszk.
Kraj 72,8 m?%mieszk.

Liczba 0sdb na 1 mieszkanie Gmina 2,7 o0s./mieszk.
Powiat 3,0 0s./mieszk.
Wojewddztwo | 4,2 o0s./mieszk.
Kraj 2,8 os./mieszk.

Liczba oddanych mieszkan w latach 1995-2014 Gmina 45,2 szt.

na 1000 mieszkancow Powiat 50,5 szt.
Wojewddztwo | 31,8 szt.
Kraj 52,8 szt.

Udziat mieszkan oddawanych w latach 1995- Gmina 12,3 %

2014 w catkowitej liczbie mieszkan Powiat 14,9 %
Wojewddztwo | 13,5 %
Kraj 14,8 %

Srednia powierzchnia oddawanego mieszkania w | Gmina 150,7 m%mieszk.

latach 1995 — 2014 Powiat 146,9 m%mieszk.
Wojewddztwo | 123,7 m?%mieszk.
Kraj 101,0 m?%mieszk.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS, http://stat.gov.pl/
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Wielko$¢ zabudowy mieszkaniowej w gminie jest stosunkowo zwarta (55,7 m? pow. uzytkowej na
1 hektar). Jest to mniejsza warto$¢ niz dla catego wojewddztwa S$laskiego (66,7 m? pow.
uzytkowej/ha), natomiast znacznie wieksza niz dla $redniej krajowej, gdzie wartos¢ ta wynosi 32 m?
pow. uzytkowej/ha. W gminie Blachownia udziat mieszkan oddanych do uzytkowania po w 1995 r. lub

pdzniej, wynosi 12,3% (2,5 pkt proc. mniej niz Srednia krajowa).

Na terenie gminy w 2014 roku zarejestrowanych byto 1106 podmiotow gospodarczych (wg klasyfikacji
REGON). W ciggu ostatnich 19 lat liczba ta wzrosta o ponad 41%.

Tabela 3. Liczba podmiotow gospodarczych wedtug sekcji PKD2007 w 2014 roku

Sekcja wg PKD Opis Liczba podmiotéw
Sekcja A Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 18
Sekcja B Goérnictwo i wydobywanie 1
Sekcja C Przetwdrstwo przemystowe 191
Sekcja D Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, 0

gaz, pare wodng, goragca wode i powietrze do
uktadéw klimatyzacyjnych

Sekcja E Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i 9
odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja

Sekcja F Budownictwo 116

Sekcja G Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow 302
samochodowych, wtgczajgc motocykle

Sekcja H Transport i gospodarka magazynowa 56

Sekcja | Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami 24
gastronomicznymi

Sekcja J Informacja i komunikacja 20

Sekcja K Dziatalnos$¢ finansowa i ubezpieczeniowa 33

Sekcja L Dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci 60

Sekcja M Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 70

Sekcja N Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i 30
dziatalnos¢ wspierajgca

Sekcja O Administracja publiczna i obrona narodowa; 4
obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne

Sekcja P Edukacja 37

Sekcja Q Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 57

Sekcja R Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacjg 13

SekcjaS, TiU Pozostata dziatalno$¢ ustugowa i gospodarstwa 55

domowe zatrudniajgce pracownikow; gospodarstwa
domowe produkujgce wyroby i Swiadczace ustugi na

wtasne potrzeby; organizacje i zespoty eksterytorialne
Zrédto: GUS, http://stat.gov.pl/

Do najwiekszych grup branzowych na terenie gminy nalezg przedsiebiorstwa z kategorii handel
hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, w tym motocykli. Ponadto duzg grupe
stanowig podmioty z kategorii przedsiebiorstwa przemystowe. Znaczacy grupe przedsiebiorstw
stanowig takze firmy nalezgce do grupy budownictwo.

Strona | 19

Id: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany Strona 20



(wroconsult

Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

Liczba osdb bezrobotnych w gminie w latach 2003-2014 spadta o 17%. Pozytywnym zjawiskiem jest
rosnaca liczba podmiotéw gospodarczych, co swiadczy o rozwoju gospodarczym gminy.

11.2.2.2. Infrastruktura transportowa

11.2.2.2.1 Drogi

Na terenie gminy Blachownia funkcjonuje dobrze rozwinieta sie¢ drog. Podstawowym uktadem
komunikacyjnym sg drogi powiatowe oraz gminne.

Drogi gminne majg 62,078 km dtugosci, pod wzgledem nawierzchni mozna je podzieli¢ na:

= nawierzchnia bitumiczna — 37,255 km
= gruntowa - 23,691 km
= drogi z kostki betonowej (trylinka) — 0,79 km.

Drogi powiatowe przebiegajace na terenie gminy, majg 29,04 km dtugosci, cze$¢ z nich jest w stanie
technicznym dobrym, pozostate wymagajg remontéw.

Zarzadcami drég sa:

= dla drég powiatowych — Powiatowy Zarzad Drég w Czestochowie;
= dla drég gminnych — Burmistrz Blachowni.

Ciggi komunikacyjne w gminie sg uksztattowanie historycznie i przebiegajg przez osrodki osadnicze, co
zwieksza poziom hatasu i zanieczyszczen (przez ograniczenia predkosci).

Do drdg o znaczeniu komunikacji ponadlokalnej naleza:

= droga krajowa nr 46 taczgca Ktodzko, Opole, Lubliniec, Czestochowe i Szczekociny,

= droga wojewddzka nr 492 biegnaca z miejscowosci Wazne Mtyny do Blachowni,

= droga wojewddzka nr 494 biegngca z miejscowosci Czestochowa do drogi krajowej 45
w Bierdzanach,

= droga wojewddzka nr 904 rozpoczynajgca sie w Blachowni i konczaca we wsi Kolonia
Poczesna.

Przez Blachownie przebiegac¢ bedzie Autostrada Al — na terenie gminy zostanie wybudowany wezet
faczacy autostrade z drogg krajowa nr 46.

11.2.2.2.2 Ciggi piesze i rowerowe

Zorganizowane ciggi piesze na terenie gminy (chodniki) — sg dostepne gtéwnie przy osiedlach
mieszkaniowych oraz wzdtuz najwazniejszych drég w Blachowni. W wielu sofectwach na terenie
gminy nie s3 wybudowane chodniki.
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Obecnie na terenie gminy jedynie w centrum Blachowni przy drodze powiatowej nr 1046 S wzdtuz
czesci ulicy Sienkiewicza istnieje droga dla rowerdw.

Przez teren gminy wyznaczono nastepujgce szlaki rowerowe, rozpoczynajgce i korczace sie przy
wypozyczalni rowerowej, nalezgcej do Osrodka Sportu i Rekreacji sp. z o.0., zlokalizowanego na
ul. Sportowej w Blachowni:

= Trasa niebieska — ,Dookofa Blachowni”, szlak liczy niespetna 30 km i prowadzi gtéwnie
obrzezami zabudowy miejskiej

= Trasa z6tta —, Kolejowe mosty”, prowadzi obszarami lesnymi, liczy 25 km

* Trasa czerwona —,Na Slgsk”, szlak liczacy 38 km, prowadzi do Olszyny, cze$ciowo wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 905

= Trasa zielona — , Malickie tgki”, szlak prowadzacy gtéwnie przez lesng gtusze, liczy ok. 19 km

= Trasa brgzowa — , Do rezerwatu rododendrondéw i patacu w Kochciach”, najdtuzszy szlak,
liczacy 61 km, prowadzacy do Kochcic.

Na terenie gminy planuje sie rozwdj systemu Sciezek pieszo-rowerowych, ktére przyczyniac sie moga
zarowno do zmniejszania obcigzenia transportem samochodowym (oraz zwigzanej z nim emisji
substancji szkodliwych), jak i poprawy bezpieczenstwa mieszkarncow. Bedg one spetniaé takze funkcje
rekreacyjne.

11.2.2.3. Zbiorowy transport pasazerski

11.2.2.3.1 Komunikacja autobusowa

Na terenie gminy Blachownia komunikacja autobusowa obstugiwana jest przez:

PKS Czestochowa S.A. — gmina Blachownia posiada potgczenia autobusowe z: wsig Cisie,
Czestochowg, Ostrowami, Puszczewem oraz Weglowicami. Najczestsze potgczenia sg z
Czestochowg oraz Ostrowami, natomiast do Weglowic mozna dojechac tylko raz dziennie;

Prywatny Transport Samochodowy Marian Mazur (PTS) — busy kursujg z Czestochowy do
Blachowni przez Wyrazéw, tojki, Konradéw, Lesng, Ostrowy;

MPK Czestochowa Sp. z o.0. — linia 32 tgczy Czestochowe i Starg Gorzelnie w gminie
Blachownia; linia 22 — autobusy kursuja do miejscowosci tojki.

1.2.2.3.2 Komunikacja kolejowa

Na terenie gminy dziata komunikacja kolejowa. Stacja kolejowa jest w miescie Blachownia i przebiega
przez nie linia kolejowa nr 61. Jest to w wiekszosci zelektryfikowana dwutorowa linia kolejowa
znaczenia panstwowego o dtugosci 175,74 km, tgczaca Kielce z Fosowskiem.

Z Blachowni realizowane sg pasazerskie potgczenia kolejowe do i z: Czestochowy (kilka potaczen
dziennie, przez Czestochowe Gnaszyn, Czestochowe Stradom; czas przejazdu ok. 14 min.), Lublinca
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(kilka potgczen dziennie, przez Herby Stare, Lisdw, Kochanowice; czas przejazdu ok. 22 min.) oraz do i
z Tarnowskich Gér (przez Herby Stare, Borondw, Strzebin, Kalety, Miasteczko Slaskie; czas przejazdu
ok.42 min.).

11.2.2.3.3 Dowdz dzieci do szkoty

Gmina nie prowadzi ustugi dowozu i odwozu dzieci do przedszkoli, szkét podstawowych oraz
gimnazjum na terenie gminy Blachownia. Mieszkancy gminy zajmujg sie tym we wtasnym zakresie.
Gmina Blachownia doptaca natomiast 50% ceny biletéw miesiecznych uczniom i studentom z terenu
gminy.

11.2.2.4. Transport niezmotoryzowany

Infrastruktura stuzgca do transportu niezmotoryzowanego na terenie gminy Blachownia — $ciezki
rowerowe, ciggi rowerowo-piesze — jest niewystarczajaca. Droga dla rowerdw jest stworzona wzdtuz
czesci ul. Sienkiewicza w centrum miasta Blachownia; na czesci obszaru gminy istniejg trasy rowerowe
umozliwiajgce bezpieczne poruszanie sie rowerem, w kolejnych latach planowana jest budowa
kolejnych drég dla rowerdow i ciggdbw rowerowo pieszych. Realizacja inwestycji

w infrastrukture drég dla rowerdw i ciggdow pieszych jest jednak czesto utrudniona z uwagi na brak
mozliwosci dysponowania infrastrukturg drogowg i gruntami niezbednymi do budowy drdg
rowerowych i chodnikdow (wtascicielem jest samorzad wojewddztwa lub powiatu). W najblizszym
czasie, mimo obiektywnych trudnosci w rozbudowie ciggdw pieszych i drég rowerowych, planowany
jest remont DW492 od Blachowni do Wreczycy Wielkiej oraz DW494 (Nowa Gorzelnia), w ramach
ktérych planowana jest budowa chodnikéw i $ciezek pieszo-rowerowych.

11.2.2.5. Intermodalnosé

Na terenie gminy nie stosuje sie transportu intermodalnego, tj. transportu zorganizowanego
wykorzystujgcego wiecej niz jednego rodzaju transportu.

Transport o tym charakterze wystepuje na obszarze wojewddztwa $lgskiego i zaliczy¢ do niego mozna
intermodalne centra logistyczne takie jak:

Stawkow — Euroteminal Stawkow, Terminal Stawkéw Potudniowy;
Pyrzowice — Centrum Logistyczne MPL , Katowice” w Pyrzowicach;
Gliwice — Port Gliwice, Centrum dystrybucyjne w Gliwicach — Sos$nicy.

Euroterminal Stawkéw Sp. z 0.0.

Jest terminalem logistycznym usytuowanym na granicy wojewddztwa $laskiego i matopolskiego, na
styku najdalej na zachéd wysunietego odcinka linii kolejowych o szerokim rozstawie toru (1520 mm)
oraz linii funkcjonujgcych wedtug standardéw europejskich (1435 mm). Bezposrednie potaczenie
z miedzykontynentalng Magistralg Transsyberyjskg oraz biegngcym z Chin via Kazachstan tzw. Nowym
Jedwabnym Szlakiem umozliwia rozwdj transportu kontenerowego na trasie Daleki Wschdd

i Azja — Europa Zachodnia.
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Zadanie pod nazwa ,, Budowa Centrum Logistycznego wraz z przebudowgq infrastruktury obstugujqcej
w Stawkowie” zapisane zostato jako zadanie celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego z 2004 roku (Dz. Urz. Woj. SI. Nr 68 z 27
lipca 2004 r. poz. 2049).

W ostatnich latach w Euroterminalu zrealizowano wiele inwestycji, ktérych efektem jest rozpoczecie
funkcjonowania magazynu uniwersalnego (2007 r.) oraz budowa ptyty kontenerowej (2009 r.) wraz

z suwnicg kontenerowg (2009 r.). Do uzytku oddano réwniez sktadowiska wyrobéw stalowych oraz
towardw sypkich, a takze infrastrukture techniczng towarzyszgcg w postaci torow kolejowych (szeroko
i normalnotorowych), drég i parkingdw oraz sieci wodociggowej, gazowej i kanalizacji deszczowej. Po
oddaniu powyzszych inwestycji MCL Stawkow uzyskat zdolnosci przetadowcze wynoszgce 70 000
kontenerdow/rok i 1 500 000 ton towaréw masowych/rok. Dzieki tym inwestycjom Euroterminal
dysponuje obecnie infrastrukturg techniczng, ktéra zapewnia kompleksowe ustugi spedycyjno -
transportowe w kraju i za granicg z wykorzystaniem transportu kolejowego

i samochodowego. Mozliwy jest przetadunek w relacjach: wagon szerokotorowy-wagon
normalnotorowy, wagon szeroko-/normalnotorowy-samochéd, oraz samochdd-samochdd, ktéry
dotyczy: konteneréw, tankkontenerdw, naczep samochodowych, nadwozi wymiennych, towaréw
sypkich luzem, wyrobdéw stalowych, szkta, towaréw paletyzowanych, ptynnych produktéw
chemicznych przewozonych w cysternach. Terminal zapewnia ponadto ustugi sktadowania
kontenerdéw, towaréw paletyzowanych i towaréw masowych, a faczna powierzchnia magazynowa,
obejmujaca sktadowisko zadaszone, hale magazynowg oraz ptyty kontenerowe, wynosi obecnie

8 500 m2. Zapewniony jest petny zakres ustug agencji celnej, oraz mozliwa jest realizacja ustug
dodatkowych takich jak kruszenie, sortowanie i mieszanie sypkich towaréw masowych.

W kolejnych latach planowane sg inwestycje, ktére majg prowadzi¢ do dalszego zwiekszania jego
konkurencyjnosci na rynku spedycyjno-transportowym, wsréd ktorych jest m.in.: budowa nowego
stanowiska do przetadunku palet i $ruty, budowa nowego stanowiska do przetadunku bitumenu,
rozbudowa istniejgcej ptyty kontenerowej — gtéwnej oraz zakup elektronicznej wagi samochodowe;j.
Wiascicielem Euroterminalu jest Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A.

Terminal Stawkéw Potudniowy

Terminal zlokalizowany jest na koncu Linii Hutniczej Szerokotorowej — jest miejscem styku z linig
funkcjonujgcg wedtug standardéw europejskich. Na terenie terminala dokonywane sg przetadunki
towaréw/materiatéw oraz dzieki zainstalowanej wysokiej rampie czotowej réwniez pojazdow
samochodowych z wagondéw. Wtascicielem terminalu jest PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Spoétka z
0.0. Poza wspomnianymi wyzej terminalami na terenie Stawkowa dziatajg jeszcze dwa: baza
przetadunku Rudy PHS o/Huta Katowice oraz terminal na terenie Kopalni Piasku Podsadzkowego
»Maczki Bér” przystosowany do przetadunku gazéow ptynnych.

Pyrzowice
Centrum Logistyczne Miedzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach

W 2016 r. zbudowany zostat nowoczesny w Porcie Lotniczym , Katowice” w Pyrzowicach terminal
cargo. Wartos¢ inwestycji wyniosta ok. 36 min zt. Dane liczbowe:
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12 tys. m? - powierzchnia samego terminalu, w tym:
o 10 tys. m?- powierzchnia magazynowa
o 2 tys. m?- powierzchnia biurowa
96,5 tys. m? - kubatura
10,2 m - wysokos$¢ obiektu
154 m - dtugosc¢ obiektu
67,5 m - szerokos$¢ obiektu.
Terminal zostanie usytuowany bezposrednio przy ptytach postojowych dla samolotéw, zwiekszyto to
znacznie mozliwosci odprawy tadunkéw towarowych.

Port Gliwice

Port w Gliwicach to najwiekszy i najnowoczesniejszy tego typu obiekt w kraju. Przetadunek towaréw
odbywa sie tutaj za pomocg zurawi portowych o udzwigu do 20 t lub poprzez wykorzystanie systemu
roztadunku wagondéw kubtowych typu FAS. Wszystkie tadunku mogg by¢ na miejscu wazone przy
uzyciu elektronicznych wag kolejowych i samochodowych.

Powierzchnie magazynowe zapewniaja mozliwosc sktadowania do 200 000 t towaréw masowych.

Centrum dystrybucyjne w Gliwicach — Sosnicy

W trakcie budowy jest najwiekszy w kraju magazyn o powierzchni 57 000 m2 bedgacy wtasnoscig firmy
TESCO. Bedzie to nowoczesny, wykonany przy uzyciu ekologicznych technologii obiekt. Obok zostang
zlokalizowane parkingi, ktére bedg w stanie pomiesci¢ 440 samochoddéw osobowych, 36 TIR-6w i 80
naczep oraz stacja paliw, warsztat i myjnia dla naczep.

[1.2.2.6. Transport drogowy
Transport drogowy jest realizowany za pomocg sieci drég opisanej we wczesniejszej czesci niniejszego
rozdziatu.

11.2.2.7. Zarzgdzanie mobilnoscia

Gmina Blachownia z uwagi na ograniczone S$rodki budzetowe, charakterystyke obszaru i sieci
transportowej oraz niewielki wptyw na operatoréw transportu zbiorowego nie jest w stanie
prowadzi¢ dziatan w zakresie zarzgdzania mobilnoscig na istotng skale.

[1.2.2.8. Logistyka miejska
Na terenie gminy nie sg obecnie realizowane dziatania w zakresie logistyki miejskiej. Obecne
tendencje na rynku polegajgce na coraz wiekszym udziale transportu samochodowego w przewozach
towardw powodujg, ze konieczne sg dziatania zmierzajace do odcigzenia infrastruktury drogowej na
rzecz innych gatezi transportu. Dlatego tez polityka UE ktadzie duzy nacisk na rozwdj transportu
intermodalnego i kombinowanego, tak aby stat sie on konkurencyjny w stosunku do transportu
samochodowego. Poza infrastrukturg transportowa do systeméw logistycznych naleza:

magazyny;
centra logistyczne;
infrastruktura telekomunikacyjna etc.
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Centra logistyczne sg to kompleksowe obiekty posiadajace wyspecjalizowang infrastrukture, na
terenie ktorych dziatajg podmioty Swiadczace ustugi logistyczne (przyjmowanie, magazynowanie,
rozdziat, wydawanie towardw) oraz ustugi towarzyszace niezalezne od stron obrotu towarami. Sg to
wiec obiekty o bardzo szerokim spektrum dziatalnosci, nieograniczajace sie tylko to pojedynczych
funkcji np. magazynowych.

W swietle standardéw przyjetych w wyzej rozwinietych krajach cztonkowskich UE, Polska jest na
etapie poczatkowym tworzenia sieci duzych nowoczesnych centréw logistycznych. W wielu
przypadkach centrami logistycznymi nazywane sg u nas obiekty bedgce w rzeczywistosci jedynie
nowoczesnymi magazynami do wynajecia (okreslanymi tez mianem parkdéw logistycznych), lub s3 to
jedynie branzowe badZ firmowe punkty dystrybucyjne. Taki charakter ma tez wiekszos$¢ centréw,
ktére na swoim terenie wskazaty gminy w ramach przeprowadzonej wsrdd nich ankiety. Zgodnie z jej
wynikami centra logistyczne i przetadunkowe znajdujg sie w 20 gminach, co stanowi 12% gmin
wojewoddztwa. Wiekszos¢é gmin posiadajgcych takie obiekty (14) potozonych jest w subregionie
srodkowym, natomiast w kazdym z pozostatych subregiondéw znajdujg sie po dwie takie gminy. Mozna
tu dostrzec istotng prawidtowos¢ - infrastrukture logistyczng posiadajg gminy potozone
w okolicach waznych drég komunikacyjnych. Wida¢ to wyraznie w centrum wojewddztwa, gdzie
infrastruktura logistyczna koncentruje sie wokdét gmin potozonych wzdtuz trasy europejskiej E40,
szczegdlnie wokdét waznych weztéw komunikacyjnych: w okolicach Gliwic, gdzie przecina sie
autostrada Al i A4, a takze w okolicy Mystowic, gdzie przecinajg sie dwie trasy europejskie: E40 i E75.
Ponadto tego typu infrastruktura istnieje w gminach okalajgcych gmine Stawkéw, w ktérej znajduje sie
terminal linii szerokotorowej prowadzgcej w kierunku Ukrainy. Poza tym infrastruktura logistyczna jest
potozona w dwdéch gminach niedaleko Czestochowy (gm. Ktobuck i Kamienica Polska), w Bielsku-Biatej
i sgsiadujacej z nig gminie Czechowice-Dziedzice oraz w Rybniku i w Raciborzu. Obiekty infrastruktury
logistycznej ujete s3 w planach lokalnych lub ponadlokalnych 24 gmin, co stanowi 14% gmin
wojewddztwa. Ich potozenie pokrywa sie w wiekszosci z rozmieszczeniem gmin juz posiadajgcych
takie obiekty.

Oprocz wskazanych wczesniej centrow logistycznych warto zwrdcié réwniez uwage na parki
logistyczne i centra magazynowe pofozone wzdtuz korytarza transportowego Battyk-Adriatyk.
Szczegdlnie korzystna lokalizacja wptywa bardzo pozytywnie na ich rozwéj. Do obiektéw tych nalezga:

Slaskie Centrum Logistyki S.A. (port Gliwice);

Silesian Logistic Center (Sonowiec);

Alliance Silesia Logistics Center (okolice Dgbrowy Gérniczej);

Tulipan Park Gliwice;

Millennium Logistic Park Tychy;

Panattoni Park Bielsko-Biata;

Panattoni Park Czeladz;

Panattoni Park Mystowice;

ProLogis Park Dgbrowa;

Diamond Business Park Gliwice;

ProLogis Park Bedzin;

ProLogis Park Bedzin Il;

ProLogis Park Chorzow;
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ProLogis Park Sosnowiec;
SEGRO Business Park Gliwice (planowany);
Panattoni Park Gliwice (planowany).

Natomiast do potencjalnych miejsc z mozliwoscig budowy centréw logistycznych zaliczyé mozna:

Czestochowa (rejon Koscielec - lotnisko Rudniki) — w miejscu przebiegu projektowanej
autostrady Al oraz istniejgcej DK-1, a takze linii kolejowej o przebiegu potudnikowym

i lgdowiska w Rudnikach

Bielsko-Biata/Czechowice-Dziedzice — w poblizu lotnisk w Kaniowie i Aleksandrowicach,
miedzynarodowej linii kolejowej i DK nr 1 oraz stacji rozrzadowej Zabrzeg — Czarnolesie,
Sosnowiec — z lokalizacjg waznej linii kolejowej, drogi ekspresowej S1 Pyrzowice — Cieszyn, DK
94 w kierunku Krakowa oraz terenami poprzemystowymi ,,Maczki-Bér”,

Tarnowskie Gory — miejsce lokalizacji najwiekszej w kraju stacji rozrzgdowej, przebiegu linii
kolejowej CE-65 (Magistrala Weglowa), skrzyzowania dréog krajowych 11 i 78, w niewielkiej
odlegtosci od Portu Lotniczego w Pyrzowicach,

Racibérz — miejsce weztowe linii kolejowej CE-59 z Kedzierzyna Kozla do Chatupek (nalezy do
sieci TEN-T) oraz linii kolejowej z Rybnika do Raciborza, potencjalne miejsce przebiegu drogi
wodnej Odra-Dunaj,

Lubliniec — miejsce lokalizacji linii kolejowej, skrzyzowania DK46 i DK11,

Zywiec — miejsce lokalizacji drogi ekspresowej S69 w kierunku Stowacji, linii kolejowej C-63
w kierunku Zwardonia,

Zawiercie — miejsce lokalizacji Linii kolejowej C-65 i poczatek Centralnej Magistrali Kolejowej,
lokalizacji DK78,

Cieszyn — miejsce przebiegu S1, linii kolejowej CE-65.

W tabeli ponizej zebrano dostepnos¢ komunikacyjng poszczegdlnych centrow logistycznych.

Tabela 4. Centra logistyczne w wojewddztwie $lgskim

Dostepnos$¢ komunikacyjna
Centrum
| logistyczne drogowa kolejowa lotnicza wodna
Stawkow S1-8km LHS Krakéw Balice — 57 | Odrzanska Droga Wodna
A4—10 km Zgorzelec-Wroctaw-Katowice- | km (Kanat Gliwicki) — poprzez
DK94 — | Krakéw-Przemysl-Medyka Katowice Pyrzowice | DK1iA4
5km Gdynia-Gdansk-Warszawa- — A4 km
Katowice-Zebrzydowice
Pyrzowice S1 Zawiercie — Tarnowskie Goéry | Krakéw Balice — | Odrzaniska Droga Wodna
Al (nieczynna) poprzez S1, DK1i A4 | (Kanat Gliwcki) — poprzez
DW913 Pyrzowice-Katowice DK78
(planowna)
Gliwice Al Wroctaw-Gliwice-Zabrze- Katowice Pyrzowice | Odrzariska Droga Wodna -
(Port) Al Krakow — poprzez DK78 poprzez Kanat Gliwicki
DK78 Gliwice-Bytom Krakéw Balice —
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poprzez A4

Zrédto: diagnoza systemu transportu wojewddztwa $lgskiego

Rysunek 6. Lokalizacja infrastruktury logistycznej na tle systemu transportowego w wojewddztwie slgskim

Zrédto: diagnoza systemu transportu wojewddztwa $lgskiego.

[1.2.2.9. Inteligentne systemy transportowe

Na terenie gminy Blachownia, podobnie jak w wojewddztwie $laskim i catej Polsce, nie s3
wykorzystywane inteligentne systemy transportowe (ITS), a ich zastosowanie jest mato
rozpowszechnione. Zauwaza sie znaczne opdznienie we wdrazaniu tych technologii w stosunku do
krajow Europy Zachodniej. Kwestie zwigzane z implementacjg nowoczesnych rozwigzan ITS nie s3
rowniez uregulowane w ustawodawstwie polskim. Na poziomie europejskim zostata uchwalona
Dyrektywa 2010/40/EU w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych
w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu, jednak nie posiada
ona swojego unormowania w zapisach krajowych. Ponadto wystepujg braki personalne w zakresie
wysoko wykwalifikowanych specjalistéw, ktérzy mogliby by¢é odpowiedzialni za opracowywanie
i wdrazanie rozwigzan ITS.

Pojedyncze inwestycje w tym zakresie majg zazwyczaj charakter punktowy, zauwaza sie brak
podejscia interoperacyjnego.
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W wojewddztwie $lgskim obecnie prowadzone sg nastepujace projekty w ramach ITS:

1. ,Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz z modernizacjg wybranych
sygnalizacji swietlnych, etap 1I” - celem projektu jest ,Zwiekszenie ptynnosci ruchu
i roztadowanie korkow ulicznych, a w konsekwencji zmniejszenie liczby emitowanych przez
pojazdy zanieczyszczen oraz nateZenie hatasu”. Projekt swoim zakresem obejmuje
montaz/wdrozenie nastepujgcych elementow:

—-punkty pomiaru ruchu pojazdéw w obszarze skrzyzowan,

- system automatycznego zbierania danych o ruchu pojazddw,

- aplikacja udostepniania w trybie on-line danych o natezeniu ruchu w obszarze skrzyzowan,
- modernizacja sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach,

—-punkty dostepowe do sieci radiowej WiMAX oraz sieci transmisji obrazu video na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng,

- Centrum Sterowania Ruchem,

—inteligentne sterowanie sygnalizacjami $wietlnymi na ciggach ulic,

—-adaptacyjne sterowanie sygnalizacjami $wietlnymi na ulicach: Kosciuszki — Andersa —
Okulickiego w Gliwicach,

- sprawny przejazd autobusu A4 przez skrzyzowania z sygnalizacjg swietlna.

2. ,System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na obszarze dziatalnosci KZK GOP"— celem
projektu jest ,Wdrozenie informatycznego systemu usprawniajgcego proces zarzadzania
drogowym transportem publicznym poprzez wykorzystanie rozwigzan z zakresu
inteligentnych systemoéw transportowych. Przedsiewziecie zwigzane jest z pilotazowym
wdrozeniem systemu monitorowania ruchu na kluczowych ciggach komunikacyjnych
Aglomeracji Gérnoslaskiej wraz z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowej”. Projekt
swoim zakresem obejmuje montaz/wdrozenie nastepujgcych elementéw:

- Centrum Zarzadzania Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,

- infrastruktura komunikacyjna z dwukierunkowg transmisjg danych i sygnatéw sterujgcych
pomiedzy poszczegdlnymi komponentami systemu,

- tablice informacyjne wraz z niezbednymi urzadzeniami przystankowymi,

- oprogramowanie uzytkowee dla systemu wraz z licencjami, w tym specjalistycznego
oprogramowania wspierajgcego analizy ruchu na terenie KZK GOP.

Do gtéwnych barier rozwoju ITS naleza:
problemy i procedury formalno -prawne,
ograniczone $rodki finansowe,
brak fachowej kadry.

Zrédto: diagnoza systemu transportu wojewddztwa slgskiego
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[1.2.2.10. Wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania

Nowe wzorce uzytkowania oznaczajg dziatania zgodne z zasady zréwnowazonego rozwoju,
uwzgledniajgce m.in.: ekodriving, korzystanie z transportu publicznego, wspdlne dojezdzanie do pracy
jednym samochodem, wybodr srodkéw transportu niezmotoryzowanego.

Gmina Blachownia nie wdraza nowych wzorcéw uzytkowania w ramach obecnego uktadu
transportowego.

11.2.2.11. Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw

Dziatania w zakresie promocji ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw nie sg obecnie
prowadzone przez gmine Blachownia.

POWIETRZE ATMOSFERYCZNE NA TERENIE GMINY

Jakos¢ powietrza na terenie gminy oceniana jest w oparciu o krajowg sie¢ monitoringu powietrza.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. z 2012 r,, poz. 914), w klasyfikacji odnoszacej sie do
kryteriéw zwigzanych z ochrong zdrowia w dokumencie tym wyrdzniono nastepujgce klasy:
= klasa A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczalty odpowiednio
poziomow dopuszczalnych, poziomoéw docelowych, poziomdw celdéw dtugoterminowych,
= klasa C —jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub
docelowe powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy ten margines jest okreslony,
= klasa D1 — jezeli stezenia ozonu w powietrzu na jej terenie nie przekraczaty poziomu celu
dtugoterminowego,
= klasa D2 — jezeli stezenia ozonu na jej terenie przekraczaty poziom celu dtugoterminowego.
Prowadzona jest takze klasyfikacja jakosci powietrza ze wzgledu na oddziatywanie zanieczyszczen na

rosliny w oparciu o zawarto$¢ dwutlenku azotu, dwutlenku siarki i ozonu.

Obszar Gminy Blachownia nalezy do strefy slgskiej PL2405 wyznaczonej dla oceny jakosci powietrza w
Polsce. Biorgc pod uwage przedstawione powyzej kryteria oceny w roku 2014 r. strefa ta pod
wzgledem parametréow zwigzanych z ochrong zdrowia zostata zaliczona do nastepujacych klas:

= dwutlenek siarki (SO,): klasa A

= dwutlenek azotu, (NO,): klasa A

= tlenek wegla (CO): klasa A

= benzen (CsHe): klasa A

= ozon (Os): klasa C

= otow (Pb): klasa A

= arsen (As): klasa A
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=  kadm(Cd): klasa A
= nikiel (Ni): klasa A
= benzo(a)piren (B(a)P) klasa C
=  pytPM2,5: klasa C
= pyt PM10: klasa C

W odniesieniu do klasyfikacji zwigzanej w oddziatywaniem na rosliny poziom dwutlenku azotu
i tlenku siarki w 2014 r. nie wykazywat przekroczen; strefa dla tych wskaznikéw zostata zaliczona do
klasy A. W przypadku ozonu strefa zalicza sie do klasy D2.

Zrédto: Ocena jakosci powietrza w strefach w Polsce za rok 2014

Zbiorczy raport krajowy z rocznej oceny jakosci powietrza w strefach wykonywanej przez WIOS
wedtug zasad okreslonych w art. 89 ustawy-Prawo ochrony srodowiska

O przekroczeniu wartosci dopuszczalnych i zaliczeniu obszaru gminy do klasy C
w klasyfikacji w przypadku benzo(a)pirenu, pytu zawieszonego PM2,5 i PM10 decyduje gtéwnie emisja
z indywidualnych palenisk domowych oraz emisja komunikacyjna. Obecnie ucieptownienie gminy jest
stosunkowo niewielkie. Dodatkowo mieszkancy pozbawieni byli mozliwosci korzystania

z sieci gazowej. W rezultacie powszechne bylo wykorzystanie mniej efektywnych zrddet ciepfta,
charakteryzujacych sie niewielkg sprawnoscig i znaczng emisjg zanieczyszczen. Brak dostaw gazu
dodatkowo wymuszat koniecznos¢ stasowania piecéw opalanych weglem takze w okresie zimowym.
Waznym zZrédtem emisji pytu i wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA), do
ktérych zalicza sie benzo(a)piren jest takze emisja komunikacyjna. Jej wptyw w zwigzku ze
zwiekszeniem sie w ostatnich latach natezenia ruchu komunikacyjnego gwattownie wzrasta.

W roku 2015 zostat opracowany Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) dla Gminy Blachownia na lata
2016 — 2020, w ramach ktérego zostata przeprowadzona inwentaryzacja emisji zanieczyszczern do
powietrza. Uzyskane rezultaty potwierdzity przedstawione wczesniej wnioski wynikajagce z badan
monitoringowych. Réwniez w tym przypadku wskazano, ze elementami szczegdlnie niekorzystnie
wptywajgcymi na stan powietrza w gminie s3:
= emisja substancji szkodliwych z budynkéw mieszkalnych i budynkéw uzytecznosci publicznej,
ktére sg zasilane z indywidualnych kottowni na paliwo state (gdzie czesto stosuje sie paliwo
ztej jakosci); jedynie niewielka czes¢ budynkdw korzysta z sieci cieptowniczej;
= emisja z transportu — liczba pojazdéow zarejestrowanych na terenie gminy rosnie;
zarejestrowane sg pojazdy samochodowe z przestarzatymi silnikami, emitujgcymi znaczaca
ilos¢ substancji szkodliwych;
* niepetna termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej oraz brak wykorzystania
odnawialnych zrédet energii w zasobach komunalnych.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie aktualnej emisji CO, do powietrza na terenie Gminy Blachownia.
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Tabela 5. Emisja CO, do powietrza na terenie Gminy Blachownia

Bazowa inwentaryzacja emisji (BEI) w podziale na poszczegdlne Emisja CO, [Mg]

sktadowe

Ogrzewanie 29 207,64

Budynki mieszkalne 27 603,93

Budynki uzytecznosci publicznej 1603,71

Energia elektryczna 7 304,18

Cele bytowe i komunalne 6 473,26

Oswietlenie komunalne 830,92
Gaz (cele inne niz grzewcze) 0,00
Transport 17 515,37
RAZEM BEI na terenie Gminy Blachownia 54 027,20

Zrédto: PGN dla gminy Blachownia na lata 2016 — 2020

HAtAS NA TERENIE GMINY

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627,
z pdzn. zm.) definiuje podstawowe pojecia dotyczgce hatasu jak:

= emisja, przez ktérg rozumie sie wprowadzane bezposrednio lub posrednio, w wyniku
dziatalnosci cztowieka do powietrza wody lub ziemi energie, takie jak hatas czy wibracje,

= haftas, przez ktdry rozumie sie dZzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16 000 Hz,

= poziom hatasu, przez ktéry rozumie sie réwnowainy poziom diwieku A wyrazony
w decybelach (dB).

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska,

w szczegblnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub na zmniejszaniu
poziomu hatasu do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany. Wskaznikiem oceny hatasu

w $Srodowisku jest poziom réwnowazny dla przedziatu czasu odniesienia. Dopuszczalne wartosci
réwnowaznego poziomu diwieku podano w zafgczniku do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 .
Nr 120, poz. 826 z pézn. zm.).

W rozporzadzeniu okreslono standardy emisyjne dla takich obiektéw jak drogi, linie kolejowe
(wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym), jak i poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez linie
elektroenergetyczne oraz starty, lgdowania i przeloty statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 118 ust. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U.
2 2001 r. Nr 62, poz. 627), wydane zostato rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002
r. w sprawie wartosci progowych poziomdéw hatasu (Dz. U. z 2002 r. Nr 8, poz. 81). Rozporzadzenie to
okresla wartosci progowe poziomdéw hatasu w sSrodowisku, ktdrych przekroczenie powoduje zaliczenie
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obszaru, na ktérym poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny do kategorii terenu zagrozonego
hatasem. Oznacza to, ze dla obszardw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
wojewoda lub rada powiatu (w zaleznosci od kompetencji) tworzy program dziatan, ktérego celem
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Do podstawowych czynnikdéw majgcych wptyw na klimat akustyczny Gminy Blachownia nalezy zaliczy¢
komunikacje drogowg, w znacznie mniejszym stopniu hatas przemystowy oraz zwigzany
z przebiegajgca przez gmine linig kolejowa.

Komunikacja drogowa jest najpowszechniejszym i najbardziej ucigzliwym Zrédtem hatasu. Ciagly
wzrost ilosSci pojazdéw w gminie, rozwdj drég w regionie, a takze stan nawierzchni wielu ciggéw
komunikacyjnych wptywa na zwiekszenie obszaru $rodowiska objetego ponadnormatywnym
poziomem hatasu.

Na podstawie prognozy oddziatywania na Srodowisko dla ,Programu ochrony przed hatasem dla
wojewddztwa  Slgskiego  do  roku  2018”  opracowanej przez firme  Ekokom
Sp. z 0.0. z Krakowa, w otoczeniu istniejgcego ciggu komunikacyjnego przechodzgcego przez Gmine
Blachownia stwierdzono ponadnormatywne przekroczenia hatasu (Tabela ponizej).

Tabela 6. Poziomy przekroczen hatasu w Gminie Blachownia

Orientacyjny
Zakres naruszen dopuszczalnych
Nazwa kilometraz
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
odcinka drogi
od do wskaznikiem Lown*
DK Nr 46
Rozproszona zabudowa mieszkaniowa narazona jest na
Herby - Okoto 178+300 ponadnormatywne przekroczenia hatasu siegajace 5,1 —
10dB
Blachownia
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w na granicach
DK Nr 46 . L . L -
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lowy 0 wartosci
179+700 181+350 L
Blachownia - przekraczajacej dopuszczalng norme o okoto 0,1 -5 dB,
natomiast w mniejszej: 5,1-10 dB
Czestochowa
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w na granicach
DK Nr 46 . L . L -
poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci
Blachownia - 1824750 1834492 przekraczajgcej dopuszczalng norme o okoto 0,1 -5 dB,
natomiast w mniejszej: 5,1 — 10 dB.
Czestochowa

*LDWN - dtugookresowy S$redni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z
uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 600 do godz. 1800), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 1800 do godz. 2200) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00) wg. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn. zm.)
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Zrédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla ,,Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3
000 000 pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie”

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego hatasu mogg takze wystepowaé w otoczeniu linii kolejowej. W
porze nocnej hatas pochodzacy od linii  kolejowej moze przekracza¢ poziom
50 dB w odlegtosci do okoto 80 m od osi toréw. Lokalnie mogg wystgpi¢ niekorzystne zmiany ze
wzgledu na stan infrastruktury (torowiska), predkosci przejazdu, rodzaju i stanu taboru kolejowego,
potozenia torowiska (nasyp, wawdz, teren ptaski).

Obecnie na terenie Gminy Blachownia istnieje kilka spoétek powstatych po prywatyzacji Huty
Blachownia tj. KM METAL, Hermex, odlewa zeliwa Mikoda. Dziatalnos$¢ gospodarcza prowadzona jest
w budynkach blisko zabudowy mieszkalnej. Zrédtem hatasu o charakterze przemystowym moga by¢
niewielkie zaktady produkcyjne i obiekty ustugowe, do ktérych zaliczy¢ nalezy m.in. zabudowe
handlowg wraz z jej infrastrukturg (systemami chtodniczymi, wentylacyjnymi i klimatyzatorami)
zlokalizowang na nizszych kondygnacjach budynkéw mieszkalnych lub w ich bezposrednim
sgsiedztwie.

WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

Planujac zrdwnowazong mobilnosé miejskg na terenie gminy nie moina zapomnie¢ o wptywie
transportu na sSrodowisko, przejawiajacego sie zarébwno w negatywnym oddziatywaniu samej
inwestycji (w czasie jej budowy jak i funkcjonowania) oraz w oddziatywaniu dziatalnosci
transportowej (najczesciej zwigzanej z przemieszczaniem sie srodkéw transportu). Mozna podzieli¢ go
na kilka elementéw.

Jednym z nich jest zmiana uksztattowania terenu bedgca wynikiem zajmowania terenéw pod
infrastrukture liniowg, terminale, pozostawianie wyposazenia, ktdre juz wyszto z uzytkowania, oraz
degradacji w wyniku wydobywania materiatéw budowlanych pod budowe drég. Wszystko to wptywa
na spadek atrakcyjnosci terendw przylegajacych do sieci. Transport zwtaszcza drogowy oraz zwigzane
z tym kolizje pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne wptywajg na wzrost zanieczyszczenia
wod powierzchniowych i podziemnych. Ponadto budowa drég, lotnisk, regulacja rzek wptywa na
zmiane systemu wodnego.

Transport powoduje tez wzrost hatasu i wibracji:

- wokét terminali i wzdtuz linii kolejowych,

- pochodzacych z samochoddw, motocykli w miastach i wzdtuz gtéwnych droég,
- wokot lotnisk.

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione wyniki badafn w wybranych miastach wojewddztwa. Poza
Ustroniem, we wszystkich skontrolowanych miastach zostaty przekroczone dopuszczalne normy
hatasu, szczegdlnie za$ w Szczekocinach i Piekarach Slaskich (o 15-20 dB).

Tabela 7. Poziom hatasu w wybranych miastach wojewddztwa slaskiego

Dtugos¢ ulic w miescie

Przy ktorych emisja przekracza poziom dopuszczalny 60dB
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Miasto Ogoétem w Razem % o o o o o
[km] tym [km] skontrolo- | 01-5 | 510 | 10-15 | 15- | wiecej niz

skontrolo- h 20dB
wane [km] wanyc d8 | dB d8 | 20dB

Czeladz 90,0 2,3 2,3 100 2,3

Jaworzno 268,0 1,6 1,6 100 1,6

Mikotéw 129,0 4,4 4,4 100 2,4 2,0

Piekary Slqskie 137,0 3,0 3,0 100 3,0

Pyskowice 58,0 0,5 0,5 100 0,5

Siemianowice 107,6 3,7 3,7 100 3,7

Slagskie

Szczekociny 18,0 3,4 3,4 100 3,4

Ustron e 0,5 e e

Zrédto: diagnoza systemu transportu wojewddztwa slgskiego

W 2010 roku uchwalony zostat ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slaskiego do roku 2013 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych,
ekspresowych, autostrad i linii kolejowych”. Program jest dokumentem planistycznym i ma na celu
przede wszystkim okreslenie priorytetow dziatan w obrebie poszczegdlnych odcinkéw drég i linii
kolejowych oraz wskazanie niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych. Program wykonano dla terenéw otaczajgcych 16 odcinkéw drég krajowych oraz

1 odcinek linii kolejowej, potozonych w granicach administracyjnych 4 miast na prawach powiatu oraz
34 gmin w 13 powiatach ziemskich. W opracowaniu nie uwzgledniono terendw znajdujacych sie w
granicach 10 miast na prawach powiatu (Bielsko-Biata, Chorzow, Czestochowa, Dgbrowa Godrnicza,
Gliwice, Katowice, Ruda Slaska, Sosnowiec, Tychy, Zabrze), przez ktére przebiegaja analizowane
odcinki drég. Sg to bowiem aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000, dla ktérych
wymagane sg odrebne Programy ochrony s$rodowiska przed hatasem. Zakres programu stanowig
najbardziej obcigzone ruchem pojazddéw ciagi drég krajowych wojewddztwa $lgskiego (o srednim
rocznym natezeniu ruchu wynoszacym ponad 6 min pojazdéw) oraz linii kolejowych (o $rednim
rocznym natezeniu ruchu wynoszgcym ponad 60 tys. pociggdéw na rok).

Kolejnym negatywnym skutkiem dziatalnosci transportowej jest zanieczyszczenie powietrza.
Wojewddztwo $lgskie przoduje w kraju w zakresie emisji do atmosfery zanieczyszczen pytowych oraz
gazowych. W regionie emituje sie ok. 20,1% krajowych zanieczyszczerh pytowych oraz 41% emisji
zanieczyszczen gazowych (bez uwzglednienia CO,). Najwiecej zanieczyszczen powietrza opada

w subregionie Srodkowym i zachodnim, stosunkowo mato przypada na subregion pdtnocny

i potudniowy. Wsrdd zanieczyszczen gazowych zdecydowanie dominuje CO, stanowigcy 98,4% ogétu
zanieczyszczen gazowych. Wsrdd zanieczyszczen pytowych dominujg zanieczyszczenia pochodzace ze
spalania paliw — 62,3% ogdtu zanieczyszczen pytowych.

Tabela 8. Emisja zanieczyszczer do atmosfery z zaktadow szczegélnie uciazliwych w wojewoédztwie $lgskim w 2010r.

Zanieczyszczenia tir Zanieczyszczenia pylowe tir
gazowe
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ogotem 43 390 ogoétem 13
320 371

dwutlenek siarki 92 455 ze spalania paliw 8 326
tlenki azotu 67 887 cementowo-wapiennicze 172

i materiatéw ogniotrwatych
tlenek wegla 137 644 krzemowe 169
dwutlenek wegla 42 700 nawozéw sztucznych 2
527
metan 388 018 Ssrodkéw powierzchniowo 2
czynnych
podtlenek azotu 6 weglowo-grafitowe, sadza 178

Zrédto: GUS

W tabeli ponizej zestawiono oddziatywanie poszczegdlnych etapdw budowy oraz eksploatacji

infrastruktury transportowej na wody powierzchniowe i podziemne, glebe, powierzchnie ziemi

i krajobraz oraz flore, faune i siedliska przyrodnicze.

Tabela 9. Potencjalne oddziatywanie systemu transportu na srodowisko

Potencjalne
oddziatywanie

Potencjalne skutki

Wody powierzchniowe

Gleba, powierzchnia

Flora, fauna i siedliska

wprowadzenie
barier do przestrzeni

Zmiana okresowych zalan
terenéw zalewowych

Zmiana odptywu i
przeptywu wod na skutek
odprowadzania $ciekéw

Zmiana uktadu sieci
rzecznej

Zmiana potozenia
zwierciadta wad

podziemnych

Utrata wiezi hydraulicznej
pomiedzy wodami
powierzchniowymi i

podziemnymi

i podziemne ziemi i krajobraz przyrodnicze
Zajecie terenu pod | Zaburzenie sptywu | Zmiana uksztattowania | Likwidacja siedlisk w pasie
inwestycje, prace | powierzchniowego powierzchni ziemi inwestycji
ziemne,

Wzmozone procesy | Fragmentacja i izolacja siedlisk
erozji

Fragmentacja i izolacja
Fragmentacja form | populacji gatunkdéw

powierzchni ziemi

prowadzaca do ich wymierania,
ograniczenie przeptywu genéw

Trwate zajecie, | i obnizenie zmiennosci

zniszczenie  pokrywy | genetycznej populacji

glebowej, wyfaczenie

gruntéw z produkcji | Rozwdj siedlisk  wodnych i

rolnej wodno-btotnych

Wzrost  powierzchni | Pogorszenie warunkéw

szczelnych funkcjonowania  siedlisk i
gatunkoéw w sgsiedztwie

Zmiany  struktury i | inwestycji

wtasciwosci gleb na

skutek wywotanych | Rozprzestrzenianie sie

zmian stosunkéw | gatunkéw synantropijnych na

wodnych siedliskach zaburzonych

Przeobrazenie
istniejacych i
powstawanie nowych
form powierzchni
ziemi

Wozrost smiertelnosci fauny na
skutek zderzen z elementami
konstrukcji
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Obnizenie waloréw

krajobrazowych

Emisja Zmiana morfologii koryta e Pogorszenie warunkéw
zanieczyszczen funkcjonowania  siedlisk i

Zaburzenie warunkow gatunkéw wodnych

przeptywu waéd

Zmiana proceséw

fluwialnych

Utrata wiezi hydraulicznej

pomiedzy wodami

powierzchniowymi i

podziemnymi na skutek

zabudowy koryta cieku

Zaburzenia odptywu wod
Awarie i | Mozliwos¢ znaczacego | Mozliwos$¢ znaczacego | Pogorszenie warunkéw
nadzwyczajne zanieczyszczenia na skutek | zanieczyszczenia na | bytowania fauny i flory na
zagrozenia zwigzane | awarii badz katastrof skutek awarii skutek skazenia chemicznego
z eksploatacja Srodowiska glebowego,

Fala powodziowa na skutek | Inne negatywne skutki | wodnego lub powietrza
awarii budowli pietrzacych | zwigzane z awarig

Inne - ruch = 3= Wozrost $miertelnosci zwierzat
pojazdow, emisja na skutek kolizji z pojazdami
hatasu i Swiatta
Rozprzestrzenianie sie
gatunkow synantropijnych

Ptoszenie zwierzat,
ograniczenie warunkdéw
rozrodu

Zrédto: ,Studium $rodowiskowych i spotecznych kosztéw rozbudowy infrastruktury technicznej w wojewddztwie $lgskim oraz
sposoby ich minimalizacji” Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slgska.

Podsumowujgc do czynnikéw bedacych efektem rozwoju transportu a wptywajacych na srodowisko
nalezg przede wszystkim:
degradacja powierzchni terenu - zajmowanie terenu pod budowe infrastruktury powoduje
degradacje powierzchni terenu, zardwno poprzez degradacje pokrywy glebowej, jak
i rozcztonkowanie rzezby terenu;
degradacja wéd - degradacja wdd jest wynikiem zarowno budowy inwestycji, kiedy czesto
dochodzi do zaburzenia naturalnych stosunkéw wodnych, jak rowniez eksploatacji Srodkow
transportu, ktdre przyczyniajg sie do zanieczyszczenia wod;
duze natezenie hatasu - przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu wystepuje na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych jest szczegdlnie ucigzliwe dla ludnosci zamieszkujgcej obszary w ich
sgsiedztwie;
zanieczyszczenie powietrza - wynikiem dziatalnosSci przewozowej, w szczegdlnosci transportu
samochodowego jest duze zanieczyszczenie powietrza. Zanieczyszczenia rozprzestrzeniajg sie
w duzych stezeniach na niskich wysokosciach w bezposrednim sgsiedztwie ludzi;
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degradacja fauny i flory - budowa i pdiniejsza eksploatacja infrastruktury transportowe;j
powoduje izolacje, fragmentacje a nawet zanik siedlisk przyrodniczych, populacji gatunkow.
Dochodzi do pogarszania sie warunkow funkcjonowania i bytowania siedlisk i gatunkéw oraz
wzrostu smiertelnosci fauny.

Zrédto: diagnoza systemu transportu wojewddztwa slgskiego

11.2.2.12. Gtéwne generatory ruchu

Do generatoréw ruchu zlokalizowanych na terenie gminy Blachownia zaliczajg sie:

Srednie i duze zaktady pracy oraz strefy inwestycyjne,

urzedy i instytucje publiczne,

obiekty handlowo - ustugowe,

obiekty sportowo — rekreacyjne i kulturalne,

osiedla mieszkaniowe,

placéwki oswiatowe i naukowe,

inne generatory ruchu, takie jak placéwki stuzby zdrowia czy cmentarze.

Determinantg rodzaju odbywanych podrézy do poszczegdlnych generatoréw ruchu jest funkcja, jaka
te generatory petnig. W przypadku miejsc nauki oraz zaktaddw pracy sg to podréze o charakterze
obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Musza by¢ one wykonywane codziennie, natomiast do
urzedow, obiektéw handlowych czy kulturalnych podréze odbywane sg okazjonalnie, nieregularnie.

Urzedy i instytucje

Jedng z gtéwnych grup generujgcych ruch sg urzedy panstwowe i samorzgdowe, instytucje publiczne,
szkoty, osrodki ochrony zdrowia majgce swoje siedziby na obszarze gminy Blachownia i pobliskiej
Czestochowy. Do tej grupy mozna zaliczy¢ miedzy innymi: Urzagd Gminy w Blachowni, Urzad Pocztowy
w Blachowni, stacja kolejowa, Starostwo Powiatowe w Czestochowie czy Powiatowy Urzad Pracy w
Czestochowie.

Placowki oswiatowe i naukowe

Komunikacja zbiorowa jest bardzo istotna dla ucznidw szkét, poniewaz Ci nie majg mozliwosci
samodzielnego podrézowania witasnym samochodem i w duzej mierze sg zdani jedynie na
komunikacje miejska lub dojazd transportem prywatnym.

Wykaz placowek oswiatowych przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 10. Wykaz placowek oswiatowych w gminie Blachownia wraz z ich lokalizacja

Placéwka oswiatowa Lokalizacja

Przedszkola

Publiczne przedszkole nr 2 w Blachowni ul. Sienkiewicza 8

Publiczne przedszkole w tojkach ul. Dtuga 52
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Niepubliczny punkt przedszkolny TIK TAK ul. Bukowa 59

Niepubliczny punkt przedszkolny Wesote Sowy | ul. Sosnowa 7
Zespoty szkolno - przedszkolne

Zespot szkolno — przedszkolny w Blachowni/ ul. Wspélna 3

Szkota podstawowa w Blachowni

Zespo6t szkolno — przedszkolny w tojkach/ ul. Dtuga 48

Szkota podstawowa w tojkach

Szkoty podstawowe

Szkota podstawowa nr 1 w Blachowni ul. Sienkiewicza 8

Szkota podstawowa nr 3 w Blachowni ul. Wspdlna 3

Szkota podstawowa nr 1 w Cisiu ul. Cisianska 46
Gimnazja

Gimnazjum im. Janusza Korczaka w Blachowni | ul. Bankowa 13

Zrédto: opracowanie wiasne

Srednie i duze zaktady pracy/ obiekty sportowo-rekreacyijne i kulturalne

Kolejng grupa generatorow ruchu sg zaktady pracy, a takze obiekty sportowe, rekreacyjne oraz
kulturalne, generujgce przewozy o charakterze incydentalnym.

Do najwazniejszych obiektdw kulturalnych oraz sportowo-rekreacyjnych gminy Blachownia zaliczyé
mozna te, ktdre zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Obiekty kulturalne oraz sportowo-rekreacyjne na terenie gminy Blachownia wraz z lokalizacja

Obiekt kulturalny Lokalizacja
Miejski Dom kultury w Blachowni ul. Czestochowska 19
Biblioteka Miejska w Blachowni ul. Zeromskiego 3b
Filia Biblioteki Miejskiej w Blachowni ul. 1 Maja 99

Obiekt sportowo-rekreacyjny

Stajnia ,,Rusticana” w Blachowni ul. Mickiewicza 9

Osrodek Sportu i Rekreacji w Blachowni Ul. Sportowa 1
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Stadion Miejski im. Ortéw Goérskiego

w Blachowni

Ul. Sportowa 1

Dom Wycieczkowy w OSiR w Blachowni

Ul. Sportowa 1

Kort tenisowy w Blachowni

Ul. Sportowa 1

Sitownia przy OSiR w Blachowni

Ul. Sportowa 1

Sauna, brodzik, skate park, wypozyczalnia roweréw

przy OSiR w Blachowni

Ul. Sportowa 1

Zrédto: opracowanie wtasne

Wybrane zaktady pracy/firmy funkcjonujgce na terenie miasta i gminy Blachownia zawiera

tabelaryczne zestawienie ponizej.

Tabela 12. Zaktady pracy/firmy na terenie miasta Blachownia wraz z ich lokalizacja

Id: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany

Zaktad pracy/firma Lokalizacja
HERMEX przedsiebiorstwo obrotu Blachownia ul. 1 Maja 5
surowcami wtérnymi
KM METAL Blachownia ul. 1 Maja 3
Odlewnia zeliwa Mikoda Blachownia ul. 1 Maja 3c
Przedsiebiorstwo chemiczne CHEMARGO Blachownia ul. 1 Maja 33
Michat Szczygiet
Przedsiebiorstwo handlowo-ustugowe Blachownia ul. 1 Maja 57
ROBEX
PKO Bank Polski S.A. Oddziat 1, 2 w Blachowni Blachownia ul. Bankowa 1
Firma remontowo-budowlana Mariusz Ujma Blachownia ul. Bankowa 9
Firma Ustugowo-Produkcyjno-Handlowa Blachownia ul. Bema 4a
GINMET Import Eksport
PPH- Eko Karton Blachownia ul. Bukowa 61
Zaktad murarsko-posadzkarski Blachownia ul. Klonowa 19
Barbara Kozuch , KMICIC” Blachownia ul. Lesna 14
FRAPO-DYSTRYBUCIJA Sp. z 0.0. Blachownia ul. Bankowa 5
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JERONIMO MARTINS DYSTRYBUCJA S.A. Blachownia ul. Miodowa 2
ZAKtAD ODLEWNICZY JERZY BAK SPOtKA CYWILNA Konraddw ul. Dtuga 37
ZDZISEAW LIPINSKI Przedsiebiorstwo Produkeyjno-Ustugowo-Handlowe Stara Gorzelnia, ul. Wielkoborska, nr
"FENIMARK" 58

Anna Gumotka PPHU ,, LIMBA” Blachownia ul. Czestochowska 43
Grzegorz Rak Firma Handlowo-Ustugowa ,,RAK” Spétka Cywilna tojki, ul. Piastow, nr

Firma Handlowo - Ustugowa Henryk Kulej Cisie, ul. Nowiny, nr 34
ZAKLAD DRZEWNY "WYRAZOW" S.C Wyrazéw ul. Wyscigowa 26
INTER TRANS Transport Drogowy S.C. Blachownia ul. Kosciuszki 36B
METAL-PLAST SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNO§CIA tojki ul. Dtuga 4

GOLIARD Sp. Z.0.0. tojki ul. Dtuga 6
METAL-PLAST SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA tojki ul. Dtuga 4

BROTHERS POLAND SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA tojki ul. Dtuga 4

DONER-HOP SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNO§CIA tojki ul. Kopalniana 1
MIK-STAL SERVICE SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOéCIA tojki ul. Dtuga 4

Zaktad produkcji sprzetu oswietleniowego Blachownia ul. Kosciuszki 20
LAMPOL Import Eksport

Firma remontowo-budowlana Ceglarek Blachownia ul. Krucza 6
Zaktad krawiecki ustugi i handel Blachownia ul. Lesna 36
Przedsiebiorstwo handlowe MAJA Blachownia ul. Mata 9

Firma handlowo-ustugowa JAR-BUD Blachownia ul. Wreczycka 11
Firma handlowo-ustugowa AFE Blachownia ul. Gwiezdna 8

Zrédto: opracowanie wiasne

Inne generatory ruchu

Do pozostatych generatoréw ruchu zaliczyé mozna:

Strona | 40

Id: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany Strona 41



{wroconsult

Zréwnowazony Plan Mobilnoéci Miejskiej dla Gminy Blachownia

Szpital im. Rudolfa Weigla w Blachowni, ul. Sosnowa 16;
Przychodnia lekarska ,,Blamed” Sp. z o0.0., ul. Sienkiewicza 4;
Przychodnia lekarska, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w tojkach, ul. Dtuga
50;
NZOZ Laboratoria Medyczne Diagnostyka, ul. Sosnowa 16;
Koscioty:
e Parafia rzymsko-katolicka p.w. Najswietszego Zbawiciela, ul. Kosciuszki 99;
e Parafia rzymsko-katolicka p.w. Swietego Franciszka z Asyzu, ul. Miarki 24;
e Parafia $w. Michata Archaniota, ul. Sienkiewicza 14;
Cmentarze:
e Cmentarz parafialny sw. Michata, ul. Cmentarna 2;
e Cmentarz parafialny przy ul. Gen. T. Kosciuszki 99;
Targowisko ,Mdj Rynek”, ul. Kubowicza 12.

I.3. Multimodalny model ruchu dla gminy Blachownia

Multimodalny model ruchu powstaje by standaryzowac, obiektywizowac i przypisywa¢ wymierng
wartos¢ indywidualnych zachowan zwigzanych z codziennymi podrdzami. Jego baza s3 badania
ankietowe oraz badania ruchu odbywajgcego sie na terenie gminy. W ich wyniku, a takze na
podstawie danych spoteczno-ekonomicznych oraz informacji dotyczacych zagospodarowania
przestrzennego mozna stworzy¢ model ruchu dla obszaru gminy Blachownia.

Multimodalny model ruchu opracowany dla wojewddztwa $lgskiego, ktdrego czescig jest gmina
Blachownia, zawiera m.in. nastepujace elementy:
Model generacji ruchu czyli funkcji matematycznej, okreslajgcej wielkos¢ ruchu, jaka tworzy
sie na wyznaczonym obszarze. Model generacji ruchu zostat obliczony dla siedmiu motywacji:
dom — praca, praca — dom, dom — nauka, nauka — dom, dom —inne, inne — dom, niezwigzane
z domem.
Rozktad przestrzenny podrdzy (wiezba) — wynikiem obliczert s3 macierze podrdzy. Na potrzeby
otrzymania rozkfadu przestrzennego opracowano funkcje oporu przestrzeni dla kazdej
motywacji, gdzie czynnikiem wptywu jest dystans podrézy.
Podziat na $rodki transportu czyli okreslenie jaki udziat podréozy wykonywany bedzie za
pomocg samochodu, pociggu, autobusu, itp. Czynnikiem wptywu jest czas podrdzy.
Podziat na rejony komunikacyjne czyli podzielenie obszaru opracowania na podobszary, dla
ktérych obliczone zostaty powyisze wielkosci. Jako odpowiednik rejonu komunikacyjnego
przyjeto gmine.
Model sieci — matematyczne odwzorowanie uktadu drdg i ulic oraz linii komunikacyjnych
transportu zbiorowego.
Model rozktadu ruchu — przeniesienie struktury przestrzennej ruchu na obcigzenie ruchem
elementéw modelu sieci. Model rozktadu ruchu wyszukuje Sciezki pomiedzy poszczegdlnymi
rejonami komunikacyjnymi.

Analizy modelowe opracowano dla stanu istniejgcego oraz dla horyzontu prognostycznego na 2020
rok. Prognostyczny model ruchu w zakresie modelu popytu opracowano w oparciu o prognoze
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demograficzng wg GUS z uwzglednieniem podziatu na powiaty. Model podazy uwzglednia
prognozowane zmiany w zakresie infrastruktury systemu transportowego oraz zmiany w zakresie
funkcjonowania pasazerskich przewozdéw transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej zapisane
w Planie Transportowym Wojewddztwa Slaskiego.

Analizy pokazujg, iz przy zaproponowanej sieci potgczenn komunikacji zbiorowej liczba pasazeréow
w transporcie kolejowym bedzie wzrasta¢ wraz z poprawg infrastruktury transportowej i skréceniem
czasu przejazdu.

Zrédto: Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Slgskiego

Bazujac na multimodalnym modelu ruchu opracowanym dla wojewédztwa $lgskiego mozna stworzyc
analogiczny szkic takiego modelu dla gminy Blachownia. Jednakze ogranicznikami co do petnej analizy
i stworzenia modelu zupetnego bedzie niewatpliwie brak niektérych danych niezbednych (brak
szczegotowego wywiadu srodowiskowego z mieszkaricami gminy Blachownia) do jego opracowania,
jakie wystepowaty dla wojewddztwa $lgskiego.

Multimodalny model ruchu opracowany dla gminy Blachownia zawierat bedzie w swojej strukturze
nieco inne elementy niz te ujete w modelu dla wojewddztwa slgskiego. Przede wszystkim nastgpita
drobna modyfikacja tzw. klasycznego ujecia — modelu czterostadiowego, ktéry zawiera w swej
strukturze takie sktadowe jak:

Liczba podrézy generowanych przez okreslony obszar;

Okreslenie skad i dokad sg realizowane podroéze;

Czym sg realizowane (samochdd osobowy, autobus etc.);

Ktdredy (jaka trasa).

Nastgpito rdwniez odejscie od 7 grup motywujgcych podrdze, tj. dom — praca, praca — dom, dom —
nauka, nauka —dom, dom — inne, inne — dom, niezwigzane z domem. W analizie zawezilismy sie tylko
do dwdch (nieco zmodyfikowanych) grup generujacych podrdz, a mianowicie samochéd — centrum
przesiadkowe, centrum przesiadkowe — samochdd. Przeprowadzona dla spotecznosci gminy
Blachownia (obszerng analize zamieszczona w rozdziale 11.4) ankietyzacja nie zawierata w swej
strukturze pytan szczegétowych zwigzanych z precyzyjnym okresleniem realizowanych podrézy czy tez
przebytych tras. Pewnym odzwierciedleniem tych danych jest niewatpliwie przeprowadzony pomiar
natezenie ruchu na terenie gminy w okreslonych porach dnia i z rozréznieniem na poszczegdlne
pojazdy (rozdziat I1.4).

Powyisze rozwigzanie (w ramach multimodalnego modelu ruchu i efektu korcowego jakim bedzie
powstanie centrum przesiadkowego) w znacznym stopniu przyczyni sie nie tylko do redukcji emisji
CO, do powietrza (Tabela 5) na terenie gminy, lecz takze do redukcji ponadnormatywnej wartosci
przekroczenia hatasu (Tabela 6), gtéwnie przez zmniejszenie ruchu w okolicach gtéwnych generatoréow
ruchu. Co wiecej sktoni blisko % respondentéw (16,78%) do zmiany obecnego srodka transportu
na transport komunikacjg autobusowg, w przypadku powstania centrum przesiadkowego
(doktadna analiza zamieszczona w rozdziale 11.4).
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I.4. Analiza zachowan i potrzeb mieszkarncow w zakresie mobilnosci

W celu okreslenia zachowan oraz potrzeb mieszkarncéw w zakresie mobilnosci przeprowadzono
badanie ruchu oraz badanie ankietowe. Celem badania ruchu byto okreslenie natezenia ruchu oraz
zbadanie zachowan komunikacyjnych na najwazniejszych trasach w gminie Blachownia. Badanie
zostato przeprowadzone w podziale na poszczegdlne rodzaje srodkéw transportu oraz na pojazdy
z powiatu czestochowskiego i spoza powiatu — co wstepnie pozwolito na okreslenie ruchu lokalnego
oraz* tranzytowego (co jest wazne w kontekscie badania na drogach krajowych i w mniejszym stopniu
wojewaddzkich, oraz zapotrzebowania na rozwigzania w zakresie transportu zbiorowego).

Badanie natezenia ruchu zostato przeprowadzone w dniach 20-22.07.2016 r. Badanie
przeprowadzono metodg reczng, polegajgca na recznym liczeniu ile samochoddédw pojazddow
przemiescito sie przez dany odcinek drogi w podanym czasie. W ramach badania dodatkowo
okreslano miejsce zarejestrowania samochodu na podstawie analizy zapiséw tablic rejestracyjnych
badanych pojazdéw.

Ponizej prezentowane jest zestawienie punktdw pomiaru ruchu.

Rysunek 7. Punkty pomiaru ruchu w gminie Blachownia
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Zrédto: opracowanie wtasne
Wyniki badania ruchu prezentowane sg ponizej.
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Tabela 13. Wyniki badania ruchu w gminie Blachownia

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany

motocykle
godzina wijezdzajace do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni suma
Lp. | Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru powiat czestochowski spoza powiatu suma | Powiat czestochowski spoza powiatu suma

11.47 -

30 min 12.17 1 2 3
12.17 -

15 min 12.32 0 0 0
15.33 -

30 min 16.03 2 0 2
18.50 —

30 min 19.20 0 0 0
ul. Sienkiewicza 19.20 —

1. (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 0 0 0
krajowa 46 (przystanek 12.36 —

autobusowy przy 30 min 13.06 1 1 2
skrzyzowaniu z ul. 16.07 —

2. Sienkiewicza) 30 min 16.37 1 1 2
13.35—

30 min 14.05 0 0 0
14.05 -

15 min 14.20 0 2 2
18.35 -

krajowa 46 wyjazd w 30 min 19.05 5 1 6
strone Opola (zatoczka 19.05 -

3. dla ciezarowek) 15 min 19.20 0 0 0
11.43 -

30 min 12.13 1 1 2
12.13 -

15 min 12.28 0 0 0
15.28 —

30 min 15.58 0 3 3
15.58 —

4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 0 0 0
17.15 -

30 min 17.45 2 1 &
Lojki, ul. Dtuga 17.45 -

5. (Goliard) 15 min 18.00 0 1 1
17.12 -

30 min 17.42 0 2 2
17.42 —

6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 1 0 1
12.42 -

7. Cmentarna 30 min 13.12 0 0 0
13.18 -

8. ul. 1-go maja 30 min 13.48 0 1 1
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ul. Wreczycka
(Blachownia - Cisie)

30 min

16.57 —
17.27

15 min

17.27 -
17.42

10.

Sk. Alaska

30 min

15.40 —
16.10

1.

ul. Sienkiewicza (za
Urzedem Miasta, koto
stawu)

30 min

18.52 —
19.22

15 min

19.22 -
19.37

12.

Ul. Sienkiewicza (koto
kosciota)

30 min

11.50 —
12.20

13.

ul. Sienkiewicza (koto
OSP)

30 min

16.12 —
16.42

30 min

12.28 —
12.58

30 min

15.35 -
16.05

14.

Wyrazéw - krajowa 46

60 min

13.42 -
14.42

60 min

18.44 —
19.44

15.

tojki

60 min

17.08 —
18.08

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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samochody osobowe i mikrobusy (do 20 miejsc z kierowca)
godzina wjezdzajgce do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni

Lp. | Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru powiat czestochowski spoza powiatu | suma | powiat czestochowski spoza powiatu | suma | suma
11.47 —

30 min 12.17 43 20 63 39 25 64| 127
12.17 -

15 min 12.32 15 9 24 23 8 31 55
15.33 -

30 min 16.03 59 22 81 57 18 75| 156
18.50 —

30 min 19.20 29 15 44 31 4 35 79
ul. Sienkiewicza 19.20 -

1. (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 16 1 17 21 6 27 44
krajowa 46 (przystanek 12.36 —

autobusowy przy 30 min 13.06 94 68| 162 74 98| 172| 334
skrzyzowaniu z ul. 16.07 —

2. Sienkiewicza) 30 min 16.37 103 106 | 209 115 157 | 272 | 481
13.35 -

30 min 14.05 51 108 | 159 42 109| 151| 310
14.05 -

15 min 14.20 36 51 87 14 67 81 168
18.35 -

krajowa 46 wyjazd w 30 min 19.05 29 66 95 13 104 | 117 212
strone Opola (zatoczka 19.05 -

3. dla ciezarowek) 15 min 19.20 19 32 51 12 36 48 99
11.43 -

30 min 12.13 25 16 41 21 16 37 78
12.13 -

15 min 12.28 13 8 21 7 3 10 31
15.28 —

30 min 15.58 28 10 38 31 15 46 84
15.58 —

4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 27 7 34 18 9 27 61
17.15 -

30 min 17.45 19 7 26 18 5 23 49
tojki, ul. Dluga 17.45 —

5. (Goliard) 15 min 18.00 14 2 16 11 1 12 28
17.12 -

30 min 17.42 26 10 36 27 16 43 79
17.42 —

6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 17 1 18 13 4 17 35

7. Cmentarna 30 min 12.42 — 33 5 38 40 4 44 82
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13.12

13.18 —

8. ul. 1-go maja 30 min 13.48 5 2 7 7 1 8 15
16.57 —

30 min 17.27 26 38 64 17 36 53| 117
ul. Wreczycka 17.27 -

9. (Blachownia - Cisie) 15 min 17.42 13 26 39 6 16 22 61
15.40 —

10. | Sk. Alaska 30 min 16.10 35 4 39 30 7 37 76
18.52 —

ul. Sienkiewicza (za 30 min 19.22 41 10 51 54 17 71| 122
Urzedem Miasta, koto 19.22 -

11. | stawu) 15 min 19.37 31 5 36 24 5 29 65
11.50 —

30 min 12.20 60 19 79 58 14 72| 151
Ul. Sienkiewicza (koto 16.12 -

12. | kosciota) 30 min 16.42 67 23 90 50 16 66| 156
12.28 -

30 min 12.58 58 13 71 54 24 78| 149
ul. Sienkiewicza (koto 15.35 -

13. | OSP) 30 min 16.05 77 14 91 73 26 99| 190
13.42 -

60 min 14.42 187 117 | 304 157 124 | 281 | 585
18.44 —

14. | Wyrazéw - krajowa 46 | 60 min 19.44 102 78| 180 79 50| 129 309
17.08 —

15. | tojki 60 min 18.08 85 13 98 49 13 62| 160

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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lekkie samochody ciezarowe (dostawcze)
godzina wjezdzajgce do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni

Lp. [ Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru powiat czestochowski spoza powiatu | suma | powiat czestochowski spoza powiatu | suma | suma
11.47 —

30 min 12.17 1 4 0 1 5
12.17 -

15 min 12.32 1 2 0 0 2
15.33 —

30 min 16.03 1 1 0 0 1
18.50 —

30 min 19.20 0 4 4 4 8
ul. Sienkiewicza 19.20 -

1. | (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 0 0 0 2 2
krajowa 46 (przystanek 12.36 -

autobusowy przy 30 min 13.06 0 2 4 7 9
skrzyzowaniu z ul. 16.07 —

2. | Sienkiewicza) 30 min 16.37 3 5 1 1 6
13.35 -

30 min 14.05 3 7 6 8 15
14.05 —

15 min 14.20 5 5 4 4 9
18.35 -

krajowa 46 wyjazd w 30 min 19.05 4 10 3 5 15
strone Opola (zatoczka 19.05 -

3. | dla ciezarowek) 15 min 19.20 1 3 0 0 S,
11.43 -

30 min 12.13 2 6 4 9 15
12.13 -

15 min 12.28 1 2 1 2 4
15.28 —

30 min 15.58 2 6 1 2 8
15.58 —

4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 1 2 4 5 7
17.15 -

30 min 17.45 0 4 2 4 8
tojki, ul. Dtuga 17.45 -

5. | (Goliard) 15 min 18.00 0 1 0 2 B8
17.12 -

30 min 17.42 1 3 0 3 6
17.42 —

6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 0 1 0 1 2
1242 -

7. Cmentarna 30 min 13.12 1 6 1 2 8

8. ul. 1-go maja 30 min 13.18 — 0 0 0 1 1

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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13.48

16.57 —

30 min 17.27 0 10 10 2 3 5 15
ul. Wreczycka 17.27 -

9. | (Blachownia - Cisie) 15 min 17.42 1 3 4 0 3 3 7
15.40 —

10. | Sk. Alaska 30 min 16.10 4 0 4 2 0 2 6
18.52 —

ul. Sienkiewicza (za 30 min 19.22 0 0 0 0 0 0 0
Urzedem Miasta, koto 19.22 -

11. | stawu) 15 min 19.37 1 0 1 2 0 2 &
11.50 —

30 min 12.20 4 1 5 1 0 1 6
Ul. Sienkiewicza (koto 16.12 -

12. | kosciota) 30 min 16.42 5 4 9 2 2 4 13
12.28 -

30 min 12.58 2 2 4 5 1 6 10
ul. Sienkiewicza (koto 15.35 -

13. | OSP) 30 min 16.05 3 3 6 4 3 7 13
13.42 -

60 min 14.42 10 14 24 16 34 50 74
18.44 —

14. | Wyrazdw - krajowa 46 | 60 min 19.44 13 18 31 10 13 23 54
17.08 —

15. | kojki 60 min 18.08 3 1 4 4 1 5 2

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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samochody ciezarowe bez przyczepy, ciggniki siodtowe bez naczep, samochody specjalne
wjezdzajgce do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni suma
godzina powiat spoza powiat spoza
Lp. [ Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru czestochowski powiatu suma | czestochowski powiatu suma
11.47 -
30 min 12.17 1 1 2 3
1217 -
15 min 12.32 2 0 0 2
15.33 -
30 min 16.03 2 0 1 3
18.50 —
30 min 19.20 1 0 0 1
ul. Sienkiewicza 19.20 -
1. | (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 0 0 0 0
krajowa 46 (przystanek 12.36 —
autobusowy przy 30 min 13.06 13 6 12 25
skrzyzowaniu z ul. 16.07 —
2. | Sienkiewicza) 30 min 16.37 5 7 9 14
13.35—
30 min 14.05 11 2 2 13
14.05 -
15 min 14.20 1 4 4 15
18.35 -
krajowa 46 wyjazd w 30 min 19.05 2 4 4 6
strone Opola (zatoczka 19.05 -
3. dla ciezaréwek) 15 min 19.20 1 2 2 3
11.43 -
30 min 12.13 2 1 1 3
1213 -
15 min 12.28 1 1 3 4
15.28 —
30 min 15.58 1 0 1 2
15.58 —
4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 2 0 0 2
17.15 -
30 min 17.45 0 0 0 0
tojki, ul. Dtuga 17.45 -
5. | (Goliard) 15 min 18.00 0 0 0 0
17.12 -
30 min 17.42 0 0 0 0
17.42 —
6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 1 0 0 1
1242 -
7. Cmentarna 30 min 13.12 1 1 1 2
8. ul. 1-go maja 30 min 13.18 — 0 0 0 0

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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13.48

16.57 —

30 min 17.27 5 6 11
ul. Wreczycka 17.27 -

9. (Blachownia - Cisie) 15 min 17.42 4 5 6
15.40 —

10. | Sk. Alaska 30 min 16.10 0 0 0
18.52 —

ul. Sienkiewicza (za 30 min 19.22 0 0 0
Urzedem Miasta, koto 19.22 —

11. | stawu) 15 min 19.37 0 0 0
11.50 —

30 min 12.20 0 2 5
Ul. Sienkiewicza (koto 16.12 —

12. | kosciota) 30 min 16.42 0 1 2
12.28 -

30 min 12.58 0 3 4
ul. Sienkiewicza (koto 15.35 -

13. | OSP) 30 min 16.05 0 0 0
13.42 -

60 min 14.42 10 19 28
18.44 —

14. | Wyrazéw - krajowa 46 | 60 min 19.44 4 4 6
17.08 —

15. | kojki 60 min 18.08 1 4 5

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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samochody ciezarowe z przyczepa, ciggniki siodtowe z naczepami
wjezdzajgce do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni
godzina powiat spoza powiat spoza
Lp. | Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru czestochowski powiatu suma | czestochowski powiatu suma suma
11.47 -
30 min 12.17 0 1 1 2 0 2 3
1217 -
15 min 12.32 1 1 2 0 0 0 2
15.33 -
30 min 16.03 1 0 1 0 0 0 1
18.50 —
30 min 19.20 0 0 0 0 1 1 1
ul. Sienkiewicza 19.20 -
1. | (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 0 0 0 0 0 0 0
krajowa 46 (przystanek 12.36 —
autobusowy przy 30 min 13.06 3 13 16 1 15 16 32
skrzyzowaniu z ul. 16.07 —
2. | Sienkiewicza) 30 min 16.37 0 24 24 1 29 30 54
13.35—
30 min 14.05 3 28 31 2 28 30 61
14.05 -
15 min 14.20 0 24 24 1 9 10 34
18.35 -
krajowa 46 wyjazd w 30 min 19.05 3 20 23 0 13 13 36
strone Opola (zatoczka 19.05 -
3. | dla ciezaréwek) 15 min 19.20 1 7 8 2 10 12 20
11.43 -
30 min 12.13 1 1 2 2 0 2 4
1213 -
15 min 12.28 1 0 1 0 2 2 3
15.28 —
30 min 15.58 0 0 0 0 2 2 2
15.58 —
4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 2 0 2 0 0 0 2
17.15 -
30 min 17.45 1 1 2 1 0 1 3
tojki, ul. Dtuga 17.45 -
5. | (Goliard) 15 min 18.00 0 0 0 0 0 0 0
17.12 -
30 min 17.42 0 0 0 0 0 0 0
17.42 —
6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 1 0 1 0 1 1 2
1242 -
7. Cmentarna 30 min 13.12 0 1 1 0 0 0 1
8. |ul. 1-go maja 30 min 13.18 — 0 0 0 0 0 0 0
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13.48

16.57 —

30 min 17.27 12 13 4 5 18
ul. Wreczycka 17.27 -

9. | (Blachownia - Cisie) 15 min 17.42 3 4 5 5 9
15.40 —

10. | Sk. Alaska 30 min 16.10 0 0 0 0 0
18.52 —

ul. Sienkiewicza (za 30 min 19.22 1 1 0 0 1
Urzedem Miasta, koto 19.22 —

11. | stawu) 15 min 19.37 0 0 0 0 0
11.50 —

30 min 12.20 1 1 0 2 3
Ul. Sienkiewicza (koto 16.12 —

12. | kosciota) 30 min 16.42 0 0 0 0 0
12.28 -

30 min 12.58 1 2 1 2 4
ul. Sienkiewicza (koto 15.35 -

13. | OSP) 30 min 16.05 2 2 0 1 3
13.42 -

60 min 14.42 30 35 47 53 88
18.44 —

14. | Wyrazow - krajowa 46 | 60 min 19.44 26 27 36 37 64
17.08 —

15. | kojki 60 min 18.08 0 0 1 1 1
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autobusy
wjezdzajgce do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni
godzina powiat spoza powiat spoza
Lp. [ Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru czestochowski powiatu suma czestochowski powiatu suma suma
11.47 —
30 min 12.17 4
12.17 -
15 min 12.32 0
15.33 -
30 min 16.03 3
18.50 —
30 min 19.20 1
ul. Sienkiewicza 19.20 -
1. | (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 2
krajowa 46 (przystanek 12.36 —
autobusowy przy 30 min 13.06 8
skrzyzowaniu z ul. 16.07 —
2. Sienkiewicza) 30 min 16.37 2
13.35 -
30 min 14.05 2
14.05 -
15 min 14.20 0
18.35 -
krajowa 46 wyjazd w 30 min 19.05 2
strone Opola (zatoczka 19.05 -
3. dla ciezaréwek) 15 min 19.20 0
11.43 -
30 min 12.13 1
12.13 -
15 min 12.28 0
15.28 —
30 min 15.58 1
15.58 —
4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 0
17.15 -
30 min 17.45 0
tojki, ul. Dluga 17.45 -
5. | (Goliard) 15 min 18.00 0
17.12 -
30 min 17.42 0
17.42 —
6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 0
12.42 -
7. Cmentarna 30 min 13.12 0
8. ul. 1-go maja 30 min 13.18 — 0
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13.48

ul. Wreczycka
(Blachownia - Cisie)

30 min

16.57 —
17.27

15 min

17.27 —
17.42

10.

Sk. Alaska

30 min

15.40 —
16.10

1.

ul. Sienkiewicza (za
Urzedem Miasta, koto
stawu)

30 min

18.52 —
19.22

15 min

19.22 -
19.37

12.

Ul. Sienkiewicza (koto
kosciota)

30 min

11.50 —
12.20

30 min

16.12 —
16.42

13.

ul. Sienkiewicza (koto
OSP)

30 min

12.28 —
12.58

30 min

15.35 -
16.05

14.

Wyrazéw - krajowa 46

60 min

13.42 -
14.42

60 min

18.44 —
19.44

15.

tojki

60 min

17.08 —
18.08
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ciagniki rolnicze
wjezdzajgce do Blachowni wyjezdzajgce z Blachowni
godzina powiat spoza pwiat spoza
Lp. [ Punkt badawczy czas pomiaru | pomiaru czestochowski powiatu suma czestochowski powiatu suma suma
11.47 —
30 min 12.17 0 0 0 0 1 1 1
12.17 -
15 min 12.32 0 0 0 0 0 0 0
15.33 -
30 min 16.03 0 0 0 0 0 0 0
18.50 —
30 min 19.20 0 0 0 0 0 0 0
19.20 -
1. | ul. Sienkiewicza (okolice nr 3,11) 15 min 19.35 0 0 0 0 0 0 0
12.36 -
krajowa 46 (przystanek autobusowy | 30 min 13.06 0 0 0 0 0 0 0
przy skrzyzowaniu z ul. 16.07 —
2. | Sienkiewicza) 30 min 16.37 0 0 0 0 0 0 0
13.35 -
30 min 14.05 0 0 0 0 0 0 0
14.05 -
15 min 14.20 0 0 0 0 0 0 0
18.35 -
30 min 19.05 0 0 0 0 0 0 0
krajowa 46 wyjazd w strone Opola 19.05 -
3. (zatoczka dla ciezaréwek) 15 min 19.20 0 0 0 0 0 0 0
11.43 -
30 min 12.13 0 0 0 0 0 0 0
12.13 -
15 min 12.28 0 0 0 0 0 0 0
15.28 -
30 min 15.58 0 0 0 0 0 0 0
15.58 —
4. ul. Dworcowa 15 min 16.13 0 0 0 0 0 0 0
17.15 -
30 min 17.45 0 0 0 0 0 0 0
17.45 -
5. | tojki, ul. Dluga (Goliard) 15 min 18.00 0 0 0 0 0 0 0
1712 -
30 min 17.42 1 0 1 0 0 0 1
17.42 —
6. Stara Gorzelnia 15 min 17.57 0 0 0 0 0 0 0
12.42 -
7. Cmentarna 30 min 13.12 0 0 0 0 0 0 0
8. |ul. 1-go maja 30 min 13.18 - 0 0 0 0 0 0 0
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13.48

16.57 —

30 min 17.27 1
17.27 -

9. ul. Wreczycka (Blachownia - Cisie) | 15 min 17.42 0
15.40 —

10. | Sk. Alaska 30 min 16.10 0
18.52 —

30 min 19.22 0
ul. Sienkiewicza (za Urzedem 19.22 -

11. | Miasta, koto stawu) 15 min 19.37 0
11.50 —

30 min 12.20 1
16.12 —

12. | Ul. Sienkiewicza (koto kosciota) 30 min 16.42 0
12.28 -

30 min 12.58 0
15.35 -

13. | ul. Sienkiewicza (koto OSP) 30 min 16.05 0
13.42 -

60 min 14.42 0
18.44 —

14. | Wyrazow - krajowa 46 60 min 19.44 0
17.08 —

15. | kojki 60 min 18.08 0
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Badanie natezenia ruchu pozwolito na oszacowanie wielkosci sredniego dobowego ruchu pojazdéw

(SDR).

W analizie wykorzystano wspdtczynniki

zawarte w dokumencie

,Niebieska Ksiega.

Infrastruktura drogowa. Wydanie lipiec 2015” oraz ,Instrukcja oceny efektywnosci ekonomiczne;j

przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég gminnych, Instytut badawczy drég i mostéw,
Warszawa, luty 2008”:

mnoznik ruchu w godzinach szczytu na SDR = 8,2

wspotczynnik przeliczeniowy P1 — dni tygodnia (wtorek, sroda, czwartek, ruch gospodarczy) =

0,93

wspétczynnik przeliczeniowy P2 — miesigce (lipiec, ruch gospodarczy) = 0,86

Sredni dobowy ruch (SDR) w poszczegdlnych grupach pojazdéw — dla ruchu tacznie i dla pojazdéw
zarejestrowanych na terenie powiatu — przedstawiono ponizej.

Tabela 14. Ruch pojazdéw na terenie gminy mierzony SDR

lekkie sam. sam. ciez. sam. ciez.
motocykle | sam. os. ciez. bez p. Zp. autobusy ciagniki

1. ul. Sienkiewicza (okolice nr 3,11) 16 1548 59 36 30 26 3

krajowa 46 (przystanek autobusowy przy
2. skrzyzowaniu z ul. Sienkiewicza) 26 5345 98 256 564 66 0

krajowa 46 wyjazd w strone Opola
3. (zatoczka dla ciezaréwek) 33 3463 177 180 672 13 0
4. ul. Dworcowa 16 1135 148 56 52 7 0
5. tojki, ul. Dtuga (Goliard) 33 689 92 0 20 0 0
6. Stara Gorzelnia 26 977 66 13 26 0 7
7. Cmentarna 0 1076 105 26 13 0 0
8. ul. 1-go maja 13 197 13 0 0 0 0
9. ul. Wreczycka (Blachownia - Cisie) 7 1567 190 151 236 0 7
10. Sk. Alaska 0 997 79 0 0 13 0

ul. Sienkiewicza (za Urzedem Miasta,
11. | koto stawu) 98 1653 39 0 7 20 0
12. | UL Sienkiewicza (koto kosciota) 33 2013 125 46 20 46 7
13. | ul. Sienkiewicza (koto OSP) 39 2223 151 26 46 46 0
14. Wyrazdw - krajowa 46 52 2932 420 111 498 52 0
15. tojki 52 1049 59 20 7 7 0
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 15. Ruch pojazdéw na terenie gminy, zarejestrowanych na terenie powiatu czestochowskiego, mierzony SDR

lekkie sam. sam. ciez. sam. ciez.
motocykle | sam. os. ciez. bez p. zp. autobusy ciggniki

1. ul. Sienkiewicza (okolice nr 3,11) 16 1095 33 30 16 26 0

krajowa 46 (przystanek autobusowy przy
2. skrzyzowaniu z ul. Sienkiewicza) 20 2532 46 105 33 33 0

krajowa 46 wyjazd w strone Opola
3. (zatoczka dla ciezarowek) 23 974 59 26 52 0 0
4. ul. Dworcowa 16 771 72 39 30 7 0
5. tojki, ul. Dtuga (Goliard) 33 571 79 0 13 0 0
6. Stara Gorzelnia 20 741 59 13 13 0 7
7. Cmentarna 0 958 79 13 0 0 0
8. ul. 1-go maja 13 157 13 0 0 0 0
9. ul. Wreczycka (Blachownia - Cisie) 7 531 26 39 26 0 7
10. Sk. Alaska 853 79 0 0 13 0

ul. Sienkiewicza (za Urzedem Miasta,
11. | koto stawu) 85 1344 39 0 0 20 0
12. | UL Sienkiewicza (koto kosciota) 33 1541 79 39 13 46 7
13. | ul. Sienkiewicza (koto OSP) 39 1718 92 26 20 46 0
14. | Wyrazow - krajowa 46 52 1722 161 39 43 23 0
15. | tojki 52 879 46 0 0 0 0
Zrédto: opracowanie wtasne
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Ruch pojazdéw mierzony SDR scalono w dwie podstawowe grupy — pojazdy lekkie (LV) i pojazdy

ciezkie / ciezarowe (HGV). Ponizej przedstawiono wartosci SDR dla obu grup pojazdéw, w podziale na

miejsca pomiaru ruchu oraz miejsce rejestracji pojazdéw (w powiecie czestochowskim oraz poza

terenem powiatu).

Tabela 16. Natezenie ruchu pojazdéw (SDR)

LV HGV
1. ul. Sienkiewicza (okolice nr 3,11) 1623 95
2. krajowa 46 (przystanek autobusowy przy skrzyzowaniu z ul. Sienkiewicza) 5470 885
3. krajowa 46 wyjazd w strone Opola (zatoczka dla ciezaréwek) 3673 866
4. ul. Dworcowa 1299 115
5. tojki, ul. Dtuga (Goliard) 813 20
6. Stara Gorzelnia 1069 46
7. Cmentarna 1181 39
8. ul. 1-go maja 223 0
9. ul. Wreczycka (Blachownia - Cisie) 1764 394
10. Sk. Alaska 1076 13
11. ul. Sienkiewicza (za Urzedem Miasta, koto stawu) 1790 26
12. Ul. Sienkiewicza (koto kosciota) 2171 118
13. ul. Sienkiewicza (koto OSP) 2413 118
14, Wyrazdéw - krajowa 46 3404 662
15. tojki 1161 33
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 17. Natezenie ruchu pojazdéw (SDR) zarejestrowanych na terenie powiatu czestochowskiego

LV HGV
1. ul. Sienkiewicza (okolice nr 3,11) 1144 72
2. krajowa 46 (przystanek autobusowy przy skrzyzowaniu z ul. Sienkiewicza) 2597 171
3. krajowa 46 wyjazd w strone Opola (zatoczka dla ciezaréwek) 1056 79
4. ul. Dworcowa 859 75
5. tojki, ul. Dtuga (Goliard) 682 13
6. Stara Gorzelnia 820 33
7. Cmentarna 1036 13
8. ul. 1-go maja 184 0
9. ul. Wreczycka (Blachownia - Cisie) 564 72
10. Sk. Alaska 931 13
11. ul. Sienkiewicza (za Urzedem Miasta, koto stawu) 1469 20
12. Ul. Sienkiewicza (koto kosciotfa) 1653 105
13. ul. Sienkiewicza (koto OSP) 1849 92
14. Wyrazdw - krajowa 46 1935 105
15. tojki 977 0

Zrédto: opracowanie wtasne

Na potrzeby analizy mozliwosci zmian w strukturze transportu — w tym mozliwosci zastgpienia

pasazerskiego ruchu samochodowego, indywidualnego, transportem

zbiorowym,

okreslono

przypuszczalne natezenie ruchu dla gtéwnych kierunkdw ruchu pasazerskiego poza teren gminy —

w kierunku Czestochowy oraz w kierunku Lublirica i dalej — Opola. Ruch pojazdéw pasazerskich:

w kierunku Czestochowy z Blachowni okreslono na podstawie rdéznicy natezenia ruchu na

drodze krajowej nr 46 w punktach pomiarowych 2 i 3;

w kierunku Czestochowy z gminy Blachownia okreslono na podstawie pomiaréw w pkt. 14;
w kierunku Lublifica i Opola okreslono na podstawie wartosci pomiaréw w pkt. 3.

Id: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany
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Poniewaz gmina Blachownia nie jest gming tranzytowgq dla zadnej z gmin powiatu czestochowskiego
w kierunku Czestochowy i Lublifnca, przyjaé mozna, ze min. 90% pojazdéw zarejestrowanych na
terenie powiatu czestochowskiego, zliczonych podczas przeprowadzonych pomiardw, byto wtasnoscia
mieszkancéw gminy Blachownia. Jednoczesnie mozna réwniez przyjgé, ze ruch samochodowy na
gtéwnych trasach w kierunku Czestochowy i Lubliica (DK46) to co najmniej w 80% ruch spoza terenu i
poza teren gminy. Jak wynika z przeprowadzonych pomiaréw oraz opisanych powyzej wskaznikow,
szacowany  ruch pojazdow  zarejestrowanych na terenie  powiatu (a wiec

w gtéwnej mierze nalezgcych do mieszkaricéw gminy Blachownia) w gtéwnych kierunkach poza teren
gminy wyglada nastepujaco:

Tabela 18. Ruch pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu czestochowskiego pomiedzy Blachownig a gtownymi
osrodkami miejskimi potozonymi w blisko$ci gminy Blachownia

v HGV
Czestochowa - z centrum miasta 1110 66
Czestochowa - z terenu gminy 1393 76
Lubliniec - Opole - z terenu gminy 760 57

Zrédto: opracowanie wtasne

Wartosci napetnienia pojazdéw przyja¢ mozna na podstawie wytycznych zawartych w dokumencie
»Niebieska Ksiega. Infrastruktura drogowa”:

Tabela 19. Wartosci napetnienia pojazdéw osobowych w podziale na motywacje podrézy zamiejskich oraz miejskich

[oséb/pojazd]
Motywacja Napetnienie
Drogi zamiejskie Drogi miejskie
Podréze dom-praca-dom 1,6 1,2
Podroéze stuzbowe 1,7 1,2
Podréze inne 2,2 1,6

Zrédto: ,,Niebieska Ksiega. Infrastruktura drogowa. Wydanie lipiec 2015”

Przypuszczalna liczba podrdzujgcych, obliczona z wykorzystaniem wskaznika 1,6 — ruch dom-praca-
dom, drogi pozamiejskie — jest nastepujaca.

Tabela 20. llo$¢ oséb podrézujacych do najwazniejszych osrodkéw miejskich w bezposredniej bliskosci gminy Blachownia

v
Czestochowa - z centrum miasta 1775
Czestochowa - z terenu gminy 2229
Lubliniec - Opole - z terenu gminy 1216

Zrédto: opracowanie wtasne

Ruch pasazerski szacowaé mozna zatem, biorgc pod uwage wyjazdy i powroty tych samych oséb, na
dziennym poziomie:

Czestochowa - z centrum miasta — 888 oséb
Czestochowa - z terenu gminy Blachownia — 1114 oséb
Lubliniec - Opole - z terenu gminy Blachownia — 608 osdb.

W lipcu 2016 roku na zlecenie firmy Wroconsult sp. z o.0. zostato przeprowadzone badanie, ktérego
gtéwnym celem bylo zebranie opinii mieszkaicow gminy Blachownia na temat transportu
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zbiorowego/indywidualnego. Badanie zrealizowane byto metodg wywiadu indywidualnego oraz
ankietowego na probie 149 respondentéw z catego terenu gminy, co niewatpliwie pozwala na
wyciggniecie wnioskdw odnosnie catej populacji.

Ankieta sktadata sie z dwunastu pytan, a w tym:

1. Czy ma Pan(i) samochdd? Tak Nie
Prywatny osobowy Stuzbowy osobowy Stuzbowy ciezarowy Inne (jakie?)
llos¢
Wiek samochodu
2. Czy dojezdza Pan(i) do pracy poza teren gminy? Tak Nie

Gdzie? .....ceeeenes

3. Czym dojezdza Pan(i) do pracy?

Samochdd prywatny Samochdd stuzbowy Autobus Rower Inne?
4. Czy zmienit(a)by Pan(i) obecny rodzaj transportu do pracy na komunikacje autobusowg, gdyby powstato
centrum przesiadkowe?
Tak Nie
(D] 1oy 7= {o X S SRRSO
5. Czy dojezdza Pan(i) na zakupy, do centréw rozrywki itp. poza teren gminy? Tak Nie
Czym dojezdza Pan(i) na zakupy, do centréw rozrywki itp.?
Samochdd prywatny Samochdd stuzbowy Autobus Rower Inne?
7. Czy zmienit(a)by Pan(i) obecny rodzaj transportu na zakupy itp. na komunikacje autobusowa, gdyby powstato
centrum przesiadkowe?

Tak Nie
(D] - [or 2T T SO PRSPPI URIPROPRRRPRIN
8. Jakie s sposoby na rekreacje w czasie wolnym?
Rower Spacer Wedkarstwo Inne?....ccccvee.
9. Czy uwaza Pan(i), ze powinien by¢ utatwiony/umozliwiony dostep do innych form rekreacji niz obecnie
dostepne?
Tak Nie
(D] 10727 ={o X SO U UOP U PSRRPPRPRPIRE
10. Czy uwaza Pan(i), ze gmina Blachownia jest atrakcyjna pod wzgledem turystycznym?
Tak Nie
(D] 10727 {o X SO ST PSRRRPRPRPNE

* Jakie s mocne strony/szanse lub stabe strony/zagrozenia dla rozwoju atrakcji turystycznych w gminie?

11. Ocena transportu indywidualnego
Niedostateczna (1), Wystarczajaca (2), Dostateczna (3), Dobra (4), Bardzo dobra (5)

miejsc do parkowania w celu podrozy)
System organizacji i zarzgdzania ruchem 1 2
6. | Warunki stworzone dla ruchu rowerowego (gestos¢ tras, uktad tras, stan techniczny Sciezek,
oznakowanie tras, mozliwos¢ parkowania rowerow, bezpieczenstwo korzystania)

7. | Warunki dla ruchu pieszego (w tym dojs¢ do przystankow) 1 2 3 4 5

1. | Warunki ruchu drogowo — ulicznego 1 2 3 4 5
2. | Bezpieczenstwo jazdy 1 2 3 4 5
3. | Bezpieczenstwo osobiste kierowcdw i pasazerdw 1 2 3 4 5
4. | Warunki parkowania (dostepnos$¢ miejsc do parkowania w miejscu zamieszkania, dostepnosé 3 4 5

3 4 5

1 2 3 4 5

12. Ocena transportu zbiorowego
Niedostateczna (1), Wystarczajaca (2), Dostateczna (3), Dobra (4), Bardzo dobra (5)
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Punktualnos¢ kursowania pojazdéw
Bezposrednios¢ potgczen

Czestotliwos¢ kursowania

Czas podroézy

Komfort podrézy (wygoda, czy sa zattoczone)
Czystos¢ w pojazdach, jakos¢ i wyposazenie
Dostosowanie rozkfadu jazdy do pory dnia
Odlegtos¢ do przystanku

QO IND (A |WIN =
[ RN JER R JERG) IR U U
[NIINYINAINE INY Y INY IN
wlwlw|w|lw|w|w|w
N F NG N BN N N S
vl |n|un|n|n|n|n

Powyzszg ankiete mozna podzieli¢ na cztery bloki tematyczne:

Wykorzystanie srodkéw transportu w dojazdach do pracy a centra przesiadkowe;
Dojazd do miejsc rekreacji/rozrywki/handlu a centra przesiadkowe;

Sposoby spedzania wolnego czasu a atrakcyjnosc¢ turystyczna Blachowni;

Ocena transportu indywidualnego/zbiorowego.

Wykorzystanie srodkdw transportu w dojazdach do pracy a centra przesiadkowe

Z przeprowadzonej ankietyzacji wynika, ze podstawowym S$rodkiem transportu jest samochdd,

z ktérego korzysta blisko 75% ankietowanych (uzyskana wartos¢ jest zblizona do wyboru tendencji
transportowych mieszkaincéw catego wojewddztwa slgskiego, w ktérym wynosi 80%). Ponad poftowa
badanych z tej grupy (blisko 40% respondentéw czyli ok. 600 oséb (biorgc pod uwage liczbe oséb
pracujgcych w gminie na poziomie 1549 oséb — dane GUS 31.12.2015 r.) przemieszcza sie tym
srodkiem transportu kilka razy dziennie, dojezdzajac do pracy poza teren gminy — gtéwnie do
Czestochowy. Réwniez jest to zbiezne z tendencjami obecnymi wsréd spotecznosci catego
wojewddztwa $lgskiego (55,4%). Z transportu publicznego korzystano srednio ponad dwa razy
rzadziej - srodki transportu zbiorowego (gtéwnie autobus) wykorzystuje 14% badanych — co w skali
gminy daje ok. 200 oséb pracujgcych. Podréz do pracy najczesciej ma charakter bezposredni -
wiekszos¢ respondentdw nie musi sie przesiada¢ w drodze do miejsca pracy.

Niewatpliwie na czestotliwos¢ korzystania z wybranych Srodkéw transportu wptywa fakt, iz
badani najczesciej poruszajg sie srodkami transportu zbiorowego w granicach zamieszkiwanej
gminy, miasta lub powiatu, gdzie dojezdzajg do pracy czy tez szkoty.

Blisko % respondentéw (16,78%) wyraza che¢ zmiany obecnego $rodka transportu na transport
autobusowy w przypadku powstania centrum przesiadkowego. Pozostali respondenci
w wiekszosci nie biorg takiej opcji pod uwage. Jako gtdwne powody podawano: wygode,
urozmaicenie, potozenie centrum przesiadkowego (gtéwnie odlegtos¢ od sklepdw, centréw rozrywki
etc.), czestotliwosé kursowania autobuséw, koszty, dtuzszy czas dojazdu.
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Rysunek 8. Wybor srodka transportu indywidualnego mieszkarncéw gminy Blachownia
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonej ankiety

Dojazd do miejsc rekreacji/rozrywki/handlu a centra przesiadkowe

W przypadku miejsc rekreacji, rozrywki i handlu dojazd podobnie jak do pracy odbywa sie gtéwnie
samochodem (27,3%). Z kolei w subregionie pdtnocnym wojewddztwa $lgskiego odnotowano
tendencje do czestszego korzystania z transportu zbiorowego w celu dojazdu do tych miejsc.
Tendencja ta w niewielkim stopniu pokrywa sie z preferencjami mieszkaricéw gminy Blachownia,
gdzie najwieksza czes¢ ankietowanych (okoto 56,38%) wybiera prywatng (najczesciej samochdd)
forme dojazdu. Na pozostatych miejscach plasujg sie kolejno: transport zbiorowy (33,6%), rower
(12,08%) oraz piesza forma dojazdu do miejsc rekreacji (4,03%). Blisko 80% badanych wyjezdza poza
teren gminy w celach zakupowych, rozrywkowych.

Analiza prognozy preferencji transportowych mieszkanicow wojewddztwa $laskiego wskazuje, ze
ogodtem blisko co trzeci badany przewiduje zmiane srodka lokomocji z samochodu na transport
zbiorowy, w przypadku powstania centrum przesiadkowego na terenie gminy (okoto 27,52%).
Pozostali respondenci w wiekszosci nie biorg takiej opcji pod uwage. Jako gtéwny powdd wyboru
samochodu badani podaja przede wszystkim wygode poruszania sie.

Przeprowadzona ankietyzacja $cisle oddaje charakter zachowan mieszkaicéw podregionu pétnocnego
wojewddztwa Slaskiego, w ktdrej to mieszkancy najchetniej skfadali deklaracje gotowosci do
catkowitej rezygnacji z podrézowania do miejsca pracy lub rozrywki samochodem na rzecz podroézy
srodkami transportu publicznego.

Sposoby spedzania wolnego czasu a atrakcyjnos¢ turystyczna Blachowni
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Spotecznos¢ gminy Blachownia ma rézne sposoby spedzania wolnego czasu, do najczestszych form
zaliczano:

Spacer;

Rower;
Wedkarstwo;
Muzyka, filmy, tv;
Ptywanie;

Nordic walking.

Ponad 80% ankietowanych (81,21%) uwaza, ze powinien zosta¢ utatwiony/umozliwiony dostep do
innych form rekreacji niz te znajdujgce sie obecnie na terenie gminy Blachownia. Z kolei az 66,45%
respondentdw uwaza swoja gmine za atrakcyjng pod wzgledem turystycznym. Gtéwne powody to
przede wszystkim: lokalizacja, otaczajgca zielen, lasy (w nich mozliwosé zbioru grzybdw), swieze
powietrze, infrastruktura sportowa etc.

Ocena transportu indywidualnego/ zbiorowego

W skali od 1 do 5 ocenie poddano wybrane aspekty mobilnosci. Wnioski z badania byty nastepujace:

najgorzej w gminie ocenione zostaty: warunki stworzone dla ruchu rowerowego (2,41),
transport zbiorowy (3,14), czestotliwos$¢ kursowania transportu zbiorowego (3,18), warunki
dla ruchu pieszego (3,27), warunki parkowania w gminie (3,24);

najwyzej oceniono: odlegtos¢ do przystanku (4,08), czas podrdzy transportem zbiorowym
(3,81), transport indywidualny (3,78), punktualnosc¢ transportu zbiorowego (3,77).

Bez wzgledu na odlegto$é, na wybdr srodka transportu majg wptyw réznego rodzaju czynniki.
Najwazniejszym, ktorym kierujg sie respondenci, jest czestotliwos¢ kursowania, ktéra ma
podstawowe znaczenie dla nieco ponad poftowy badanych i zostata oceniona najnizej
w kontekscie transportu zbiorowego (tylko na ocene dostateczng wsrdéd ankietowanych).
Mniejsze znaczenie ma dostosowanie rozktadu do pory dnia, bezposrednio$¢ potgczen oraz
komfort podrdzowania. Bezpieczenstwo czy czystosc, jakos¢ i wyposazenie pojazdow wskazywane
byty rzadziej.

Mieszkaricy gminy Blachownia dobrze ocenili za to odlegtos¢ do przystanku (tg ceche transportu
zbiorowego wiekszo$¢ respondentdw ocenia jako dobrg). Pozytywna ocene otrzymata ta cecha
transportu zbiorowego réwniez w ankietyzacji przeprowadzonej ws$rdd mieszkarncéw
wojewoddztwa Slaskiego, zachowujgc tym samym zbieznos¢ zachowan spotecznosci.

Analizujgc ocene transportu zbiorowego wsrdéd mieszkancéow gminy Blachownia nalezy odnies¢
sie takze do oceny tej cechy transportu w kontekscie subregionu pdétnocnego wojewddztwa
$laskiego, w ktdrego sktad wchodzi gmina.

Wsréd mieszkancéw subregionu poétnocnego wojewddztwa $laskiego tendencje dostrzegalne
w ocenie transportu zbiorowego ksztattujg sie nastepujaco:

najmniejszy odsetek mieszkarncdw korzystajacych regularnie z pociggdw, samochoddéw oraz
roweréw,
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najmniejsza mobilno$¢ wsréd ankietowanych,

najwazniejszymi czynnikami decydujgcymi o wyborze srodka transportu sg czas i dostepnosc
przystankow,

najnizsza ocena dotyczgca: dostepnosci przystankdw oraz liczby i czestotliwosci potaczen
autobusowych, a takze czasu przejazdu samochodem i autobusem,

wysoka ocena jakosci i dostepnosci informacji o rozktadzie jazdy.

Whioski ptyngce z analizy ruchu oraz analizy danych ankietowych a centrum przesiadkowe

w gminie Blachownia

Najwazniejsze dane liczbowe wynikajgce z przeprowadzonych badan:

liczba oséb podrdézujgcych z terenu gminy do pracy w miejscowosciach potozonych poza
terenem gminy Blachownia (gtéwnie Czestochowa) — na podstawie badan ankietowych — to
ok. 600 oséb;

liczba osdéb podrozujgcych samochodem (praca, szkota, rozrywka, inne motywacje) z terenu
miasta Blachownia w kierunku Czestochowy — 888 os6b dziennie, z terenu gminy Blachownia
w kierunku Czestochowy — 1114 osdb dziennie, z terenu gminy Blachownia w kierunku
Lubliica i Opola — 608 o0sob;

co najmniej ok. 260 oséb — jak wynika z badania ankietowego — jest sktonna zamienié srodek
komunikacji z samochodu na transport publiczny w przypadku dojazdéw do pracy do
osrodkéw miejskich poza teren gminy (gtéwnie Czestochowa); podobne wyniki daje analiza
oparta o wskazniki sredniego dobowego ruchu — w kierunku Czestochowy dodatkowy ruch
pasazerski wynositby 187 oséb, w kierunku Opola i Lublinica — 102 osoby, tgcznie — 289 osdb;
faczny potencjat sSrodkéw transportu zbiorowego to: osoby dojezdzajgce do pracy — ok. 500
0s6b dziennie; dodatkowo znaczaca liczba mieszkaricow gminy podrdzujgca w innych celach
(szkota, urzedy, ustugi publiczne, rozrywka) — kilkaset oséb dziennie.

taczny potencjat publicznych $rodkéw transportu w przypadku poprawy jego dostepnosci szacowacd
mozna na ok. 1000 unikalnych pasazerédw dziennie.

Wyniki przeprowadzonej ankietyzacji dotyczacej preferencji wyboru srodka transportu wykazaty, ze
publiczna komunikacja zbiorowa nie jest traktowana przez mieszkaricéw jako realna alternatywna do
komunikacji zindywidualizowanej. Wsrdod pasazeréw komunikacji zbiorowej przewazajg osoby
niemajace mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu.

W ocenie mieszkancow najwazniejszymi postulatami przewozowymi sg: warunki stworzone dla ruchu

rowerowego, transport zbiorowy, a w tym czestotliwo$é kursowania transportu zbiorowego, warunki

dla ruchu pieszego, warunki parkowania w gminie. Wobec powyzszego nalezy podja¢ dziatania majgce

na celu dostosowanie oferty przewozowej do zapotrzebowania, a co za tym idzie podnies¢ jakos¢
oferowanych ustug transportu zbiorowego w celu pozyskiwania nowych pasazeréw wsrdd
podrézujgcych komunikacja zindywidualizowang, w tym przede wszystkim reorganizacje sieci
komunikacyjnej gminy i dostosowanie czaséw przejazdu miedzy poszczegdlnymi przystankami do
stanu realnego. Stworzenie centrum przesiadkowego na terenie gminy w znaczacy sposob przyczyni
sie do wypromowania wykorzystywania alternatywnych srodkdw transportu, ktdre integrujg cele
ekologiczne, spoteczne i gospodarcze przy jednoczesnym zhamowaniu zindywidualizowanego rozwoju
transportu samochodowego.
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Na podstawie analizy wszystkich odpowiedzi udzielonych przez respondentéw badania ankietowego
wida¢, ze nalezy podjgé¢ dziatania majgce na celu podniesienie jakosci i efektywnosci gminnego
systemu komunikacyjnego poprzez dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb pasazerow i
potencjalnych klientéw komunikacji zbiorowej. W szczegdlnosci poprzez zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw na liniach komunikacyjnych, zapewnienie bezposrednich potgczen (o mozliwie
najprostszym przebiegu tras) w najpopularniejszych wsréd mieszkarnicow gminy Blachownia relacjach
(na zakupy — pasaze handlowe, do centréw rozrywki etc.) czy dostosowanie rozktadowego czasu
potrzebnego do pokonania poszczegdlnych odcinkdw sieci komunikacyjnej do realiow.

Aby takie dziatania staty sie kompleksowe koniecznym staje sie wsparcie ich innymi poczynaniami
majacymi na celu zachecenie mieszkaricdw do zmniejszenia ilosci podrézy odbywanych transportem
indywidualnym i przekonania do komunikacji zbiorowej (jedynie % respondentéw wyraza cheé zmiany
obecnego Srodka transportu na transport komunikacja autobusowg w przypadku powstania centrum
przesiadkowego). Do takich dziatan zaliczy¢ nalezy niewatpliwie te objete planem mobilnosci miejskiej
dla gminy Blachownia, a w tym:

Budowe ciggdw rowerowych wraz ze strukturg dodatkowa, a co za tym idzie likwidacje barier
architektonicznych utrudniajgcych poruszanie sie w przestrzeni publicznej;

Budowe infrastruktury wspierajacej ponadlokalny transport zbiorowy;

Modernizacje i remonty infrastruktury drogowej;

Budowe parkingow bike&ride;

Wymiane pojazdéw jednostek OSP w gminie Blachownia na niskoemisyjne;

Rozwdj potaczen MPK Czestochowa z gming Blachownia.

Bazujgc o przeprowadzong ankietyzacje, a co za tym idzie odnoszac sie do potrzeb mieszkancow
gminy, niewatpliwym staje sie fakt, iz przeprowadzone dziatania w znacznym stopniu przyczynig sie
do:

poprawy srodowiska (dziatalnos¢ gospodarcza prowadzona na terenie gminy prowadzi do
znacznego przekroczenia emisji CO, do powietrza (Tabela 5)); wprowadzenie niskoemisyjnych
pojazdéw jednostek OSP réowniez w pozytywny sposéb wptynie na redukcje emisji CO, do
powietrza na terenie gminy;

redukcji ponadnormatywnej wartosci przekroczenia hatasu na terenie gminy, gtéwnie przez
zmniejszenie ruchu (przesiadka z transportu indywidualnego — samochéd, na zbiorowy —
autobus etc.) w okolicach generatoréw ruchu jakimi sg zaktady pracy/firmy funkcjonujgce na
terenie gminy (najczesciej dziatalnos¢ gospodarcza odbywa sie w budynkach usytuowanych
w poblizu zabudowy mieszkalnej), przyczyniajagc sie do zwiekszenia Zrédet hatasu o
charakterze przemystowym - zabudowa handlowa wraz z jej infrastrukturg - systemami
chtodniczymi, wentylacyjnymi i klimatyzatorami (Tabela 6);

uatrakcyjnienia oferty rekreacyjnej (ponad 80% ankietowanych uwaza, ze powinien zostac
utatwiony/umozliwiony dostep do innych form rekreacji niz te znajdujgce sie obecnie na
terenie gminy Blachownia);

uatrakcyjnienie gminy pod wzgledem turystycznym (az 66,45% respondentéw uwaza swoja
gmine za atrakcyjng turystycznie przez wzglad na lokalizacje, otaczajgcy zielen, lasy, Swieze
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powietrze, infrastrukture sportowg). Powstate centrum przesiadkowe moze zwiekszyé tg
liczbe nawet o kilkadziesigt procent;

poprawe transportu rowerowego (rozwdj drég rowerowych, a takze wprowadzenie punktow
integracji komunikacji miejskiej i indywidualnej rowerowej w ramach zintegrowanych weztéw
przesiadkowych typu bike&ride, umozliwi dokonywanie podrézy rowerem zaréwno w celach
rekreacyjnych jak i do miejsc nauki czy pracy);

dajac tym samym przyczynek do ostatecznego wniosku, iz budowa centrum przesiadkowego na

terenie gminy jest konieczna i niezbedna.
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lll. PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIE)

lll.1. Diagnoza stanu obecnego

Rozwdj infrastruktury transportowej — zaréwno drég, jak i infrastruktury transportu zbiorowego — jest
niewystarczajgcy w odniesieniu do szybko (szczegdlnie w ostatnim okresie) zmieniajacych sie potrzeb
mieszkancéw, przedsiebiorcow i znaczacego zwiekszenia mobilnosci spoteczenstwa —

i dotyczy to nie tylko gminy Blachownia, ale wiekszosci samorzadéw lokalnych w Polsce. Rosnaca
liczba pojazdéow samochodowych wynikajgca z bogacenia sie spofeczeristwa oraz zwiekszonych
potrzeb w zakresie mobilnosci powoduje ciggly wzrost natezenia ruchu, a w konsekwencji zattoczenie
drég w godzinach szczytu, zwiekszone ryzyko wypadkéw komunikacyjnych, wzrost zanieczyszczenia
Srodowiska, pogarszanie sie warunkdw przemieszczania z wykorzystaniem transportu zbiorowego.
Jednoczes$nie budowa nowych drég, poprawa standardu istniejgcych przez ich poszerzenie nie jest
receptg na polepszenie sytuacji w zakresie mobilnosci. Mozliwosci dalszego rozwoju drég s3
ograniczone, a inwestycje w infrastrukture drogowg stuigcg przede wszystkim do transportu
indywidualnego sg drogie i nieefektywne ekonomicznie.

W przypadku gminy Blachownia, z racji jej potozenia w bliskosci Czestochowy — jednego
z najwazniejszych osrodkédw gospodarczych i spotecznych wojewddztwa slgskiego, miejsca pracy
i nauki wielu mieszkancéw gminy — podstawowym zadaniem jest poprawa organizacji transportu
zbiorowego. To rozwdj infrastruktury zwiekszajacej jakos¢ i dostepnosé publicznych $rodkéw
transportu utatwi codzienne przemieszczanie sie znaczgcego odsetka mieszkarnicdw. Samorzad lokalny
ma wptyw na poprawe sytuacji w zakresie transportu zbiorowego poprzez: dotowanie lub organizacje
przewozow publicznych, utatwienie funkcjonowania przedsiebiorstw transportu osobowego, budowe
infrastruktury umozliwiajgcej tatwe korzystanie z transportu zbiorowego.

Kolejnym zadaniem jest modernizacja i rozbudowa infrastruktury stuzacej pieszym i rowerzystom.
Obecnie sytuacja w tym zakresie jest wysoce niezadowalajgca — brak jest ciggédw pieszych

i rowerowych w wielu miejscowosciach gminy, co uniemozliwia bezpieczne poruszanie sie po terenie
miejscowosci, oraz praktycznie wyklucza mozliwos$¢ przemieszczania sie w sposdb inny, niz pojazdami
samochodowymi.

Plany ,zréwnowaionej mobilnosci”, ktérych gtdwnym przejawem jest wzrost dbatosci

o minimalizacje negatywnych skutkéw dla srodowiska naturalnego (przez co mozna réwniez uzywac
pojecia zamiennego — ,zielonej mobilnosci”), staty sie motywem przewodnim odpowiedniego
ksztattowania mobilnosci w miastach takich jak: Konin, Dgbrowa Gdrnicza, Ostréw Wielkopolski, czy
tez subregionu centralnego wojewddztwa slaskiego.

Wiadomym jest, ze odpowiednie ksztattowanie mobilnosci w miescie powinno umozliwia¢ rozwdj
gospodarczy obszaréw zurbanizowanych, zapewniaé¢ odpowiedni poziom zycia ich mieszkaricdw oraz
chroni¢ srodowisko naturalne. Nowe wyzwania stojgce przed Wspdlnotg Europejskg, czyli m.in.
redukcja emisji gazéw cieplarnianych, malejgca dostepnos¢ zaséb surowcédw energetycznych

(w szczegdélnosci ropy naftowej), konieczno$¢ podniesienia poziomu energooszczednosci gospodarki
sg znacznym wyzwaniem dla krajow cztonkowskich, w tym i Polski. Dzieki nhowym technologiom

w zakresie konstrukcji sSrodkdw transportu i zarzagdzania ruchem sektor transportowy staje sie coraz
bardziej ekologiczny, ale nadal pozostaje on znaczagcym zréddtem hatasu i zanieczyszczenia powietrza w
skali lokalnej. Dlatego nalezy poszukiwaé nowych drog stuzgcych poprawie tych wskaznikdw, na co
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niewatpliwie pozwala odpowiednie opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej, zwtaszcza w gminie Blachownia z racji jej potozenia w poblizu Czestochowy.

I1l.2. Cele i dziatania Planu Mobilnosci Miejskiej

Zréwnowazony Plan Mobilnosci dla gminy Blachownia stanowi uzupetnienie oraz rozwiniecie obecnie

obowigzujagcych w gminie Blachownia dokumentéw planistycznych i strategicznych o zagadnienia

zwigzane z szeroko rozumianym zarzadzaniem transportem. Plan wyznacza takie kierunki rozwoju

transportu na terenie gminy Blachownia, ktére zapewnia mozliwos¢ sprawnego, efektywnego

i bezpiecznego przewozu osdéb i towardw przy jak najmniejszej ucigzliwosci dla srodowiska

naturalnego. Plan bedzie porzgdkowac¢ i opisywac dziatania zwigzane z: planowaniem przestrzennym,

planowaniem transportu towardw i osdb, zarzgdzania systemem transportowym na terenie gminy.

Cel gtéwny Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Blachownia to:

Wygodna i wydajna komunikacja, czyste sSrodowisko w gminie Blachownia

Cele strategiczne Planu sg nastepujgce:

P wnNe

Zwiekszenie wykorzystania transportu zbiorowego.
Poprawa warunkéw mobilnosci mieszkarncéw.
Poprawa bezpieczenstwa.

Poprawa stanu srodowiska.

Cele szczegdtowe Zrownowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej to:

1.

Zahamowanie wzrostu ilosci i wykorzystania pojazdéw samochodowych na terenie gminy;
Wzrost roli publicznych $rodkéw transportu w ruchu pasazerskim;

Wzrost roli ruchu rowerowego w transporcie osobowym, szczegdlnie w okresie wiosenno-
letnim;

Poprawa bezpieczenstwa ruchu, w szczegdlnosci pieszych i rowerzystow;

Zwiekszenie dostepnosci systemu transportowego dla wszystkich mieszkancéw gminy,
w szczegdlnosci dla osdb starszych i niepetnosprawnych — zagrozonych wykluczeniem
w zakresie mobilnosci;

Poprawa s$wiadomosci mieszkaicow gminy w zakresie negatywnych srodowiskowych

i zdrowotnych skutkéw nieefektywnego wykorzystania sSrodkdw transportu;

Ograniczenie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego;

Ograniczenie zuzycia paliw kopalnych w transporcie;

Zmniejszenie presji na srodowisko, klimat, ograniczenie hatasu — niekorzystnych zjawisk
zwigzanych z ruchem samochodowym.

W ramach niniejszego Planu przewiduje sie realizacje opisanych ponizej dziatan:

Analiza dokumentéw dotyczacych planowania przestrzennego pod katem wzmocnienia
zintegrowanej mobilnosci oraz ograniczenia liniowej emisji zanieczyszczern w gminie.
Wprowadzanie narzedzi uspokojenia ruchu.

Budowa infrastruktury wspierajgcej ponadlokalny transport zbiorowy.

Modernizacja i remonty infrastruktury drogowej.
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5. Budowa ciggdw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg dodatkowg
6. Organizacja wydarzen promujacych zréwnowazong mobilnosé.

Powigzanie celdw strategicznych, szczegétowych oraz dziatan podejmowanych w ramach Planu
prezentowane jest ponize;j.
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Tabela 21. Powigzanie dziatarn planowanych w ramach ZPMM z celami szczegétowymi ZPMM

Dziatanie

Cele szczegétowe

1. Analiza dokumentéw dotyczacych
planowania przestrzennego pod katem
wzmocnienia zintegrowanej mobilnosci
oraz ograniczenia liniowej emisji
zanieczyszczen w gminie

2. Wprowadzanie narzedzi uspokojenia
ruchu

3. Budowa infrastruktury wspierajacej
ponadlokalny transport zbiorowy

4. Modernizacja i remonty infrastruktury
drogowej

5. Budowa ciggéw pieszo-rowerowych
wraz z infrastrukturg dodatkowa

6. Organizacja wydarzen promujacych
zrownowazong mobilnos¢

1. Zahamowanie
wzrostu ilosci i
wykorzystania

pojazdow
samochodowyc
h na terenie
gminy

2. Wzrost roli
publicznych
Srodkéw
transportu w
ruchu
pasazerskim

3. Wzrost roli
ruchu
rowerowego w
transporcie
osobowym,
szczegdlnie w
okresie
wiosenno-
letnim

4. Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu, w
szczegoblnosci
pieszych i
rowerzystéw

5. Zwiekszenie
dostepnosci
systemu
transportowego
dla wszystkich
mieszkarncéw
gminy, w
szczegdlnosci
dla os6b
starszych i
niepetnosprawn
ych—
zagrozonych
wykluczeniem w
zakresie
mobilnosci

6. Poprawa
Swiadomosci
mieszkancow

gminy w
zakresie
negatywnych
srodowiskowych
i zdrowotnych
skutkow
nieefektywnego
wykorzystania
Srodkow
transportu

Zrédto: opracowanie wlasne

1d: 2BAB0B80-BD99-4207-AC84-BA0ASSOEDC6C. Podpisany

7. Ograniczenie
kosztow
funkcjonowania
systemu
transportowego

8. Ograniczenie
zuzycia paliw
kopalnych w
transporcie

9. Zmniejszenie
presji na
srodowisko,
klimat,
ograniczenie
hatasu —
niekorzystnych
zjawisk
zwigzanych z
ruchem
samochodowym
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Tabela 22. Powigzanie dziatan planowanych w ramach ZPMM z celami strategicznymi ZPMM

1. Zahamowanie wzrostu . . 3. Wzrost roli ruchu
2. Wzrost roli publicznych

Srodkéw transportu w ruchu
pasazerskim

4. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu, w szczegélnosci
pieszych i rowerzystow

ilosci i wykorzystania
pojazdéw samochodowych
na terenie gminy

rowerowego w transporcie
osobowym, szczegdlnie w
okresie wiosenno-letnim

Dziatanie

1. Analiza dokumentdéw dotyczacych planowania przestrzennego pod katem
wzmocnienia zintegrowanej mobilnosci oraz ograniczenia liniowej emisji zanieczyszczen
w gminie

2. Wprowadzanie narzedzi uspokojenia ruchu

3. Budowa infrastruktury wspierajacej ponadlokalny transport zbiorowy

4. Modernizacja i remonty infrastruktury drogowej

5. Budowa ciggdéw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg dodatkowg

6. Organizacja wydarzeri promujacych zréwnowazong mobilno$¢

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ponizej prezentowane sg informacje o zadaniach planowanych do realizacji w ramach poszczegdlnych
dziafan strategicznych.

1. Analiza dokumentéw dotyczacych planowania przestrzennego pod katem wzmocnienia
zintegrowanej mobilnosci oraz ograniczenia liniowej emisji zanieczyszczen w gminie

Dziatanie to polegaé bedzie na przegladzie zapisow dokumentdéw strategicznych i wprowadzeniu do
nich zapiséw, ktére ufatwiaé bedg podejmowanie dziatan w zakresie mobilnosci, opisanych
w niniejszym dokumencie.

Zadanie 1.1. Analiza dokumentéw dotyczacych planowania
przestrzennego pod katem

Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania Analiza zapiséw dokumentu strategicznego ,,Studium
uwarunkowan i  kierunkéw  zagospodarowania

przestrzennego miasta i gminy Blachownia”
Aktualizacja ww. dokumentu.

Opis zadania Celem planowanego zadania jest aktualizacja
Lokalizacja zadania Gmina Blachownia

Szacowana wartos¢ w PLN 10 000 zt

Termin realizacji 2018

Potencjalne Zrédto finansowania Budzet gminy Blachownia

Efekty / mierniki realizacji zadania Zaktualizowane dokumenty strategiczne — 1 szt.

2. Wprowadzenie narzedzi uspokojenia ruchu

Wprowadzenie narzedzi uspokojenia ruchu jest istotne z punktu widzenia polityki transportowej,
szczegdlnie w duzych miasta, ich centrach — jednak réwniez w mniejszych miejscowosciach petni
bardzo wazng role. Ograniczenie ruchu samochoddéw, zmniejszenie predkosci ich przemieszczania sie
umozliwia tworzenie stref integracji spotecznosci lokalnych, gdzie ulica nie stanowi obszaru
niebezpiecznego ,tylko dla samochoddw”, ale pozwala na spacery, relaks i zabawe; zastosowanie tego
typu narzedzi wptywa istotnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmniejszenie hatasu.

Zadanie 2.1. Budowa progéow zwalniajagcych — ul. Akacjowa
w Blachowni

Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania Sporzadzenie projektu organizacji ruchu na

ul. Akacjowej w Blachowni

Budowa 3 progdéw zwalniajgcych na ul. Akacjowej

w Blachowni

Opis zadania Celem zadania jest poprawa bezpieczenstwa oraz
spowolnienie ruchu na ul. Akacjowej w Blachowni.

W ramach zadania planowany jest montaz 3 progéw
zwalniajacych.

Lokalizacja zadania Blachownia, ul. Akacjowa

Szacowana wartos¢ w PLN 20 000 zt brutto

Termin realizacji 2017-2020

Potencjalne Zrédto finansowania Budzet gminy Blachownia

Efekty / mierniki realizacji zadania Budowa progdéw zwalniajgcych — 3 szt.

Spowolnienie ruchu na ul. Akacjowej, poprawa
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bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zadanie 2.2. Budowa progow zwalniajagcych — ul. Rolnicza
w Blachowni

Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania Sporzadzenie projektu organizacji ruchu na

ul. Rolniczej w Blachowni.
Budowa 2 progéw zwalniajgcych na ul. Rolniczej
w Blachowni.

Opis zadania

Celem zadania jest poprawa bezpieczenstwa oraz
spowolnienie ruchu na ul. Rolniczej w Blachowni. W
ramach zadania planowany jest montaz 2 progéw
zwalniajacych.

Lokalizacja zadania

Blachownia, ul. Rolnicza

Szacowana wartos¢ w PLN

15 000 zt brutto

Termin realizacji

2017-2020

Potencjalne Zrédto finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty / mierniki realizacji zadania

Budowa progdéw zwalniajacych — 2 szt.

Spowolnienie ruchu na ul. Rolniczej, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego
Zadanie 2.3. Budowa wysp azylowych (mijanki) —
ul. Wielkoborska
w Starej Gorzelni
Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia
Zakres realizowanego zadania Budowa 2 wysp azylowych (mijanki)

na ul. Wielkoborskiej.

Opis zadania

Celem zadania jest poprawa bezpieczenstwa oraz
spowolnienie ruchu na ul. Wielkoborskiej w Starej
Gorzelni. W ramach zadania planowany jest montaz 2
progdw zwalniajgcych.

Lokalizacja zadania

Stara Gorzelnia ul. Wielkoborska

Szacowana wartos¢ w PLN

15 000 zt brutto

Termin realizacji

2017-2020

Potencjalne Zrédto finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty / mierniki realizacji zadania

Budowa wysp azylowych (mijanki)— 2 szt.
Spowolnienie ruchu na ul. Wielkoborskiej, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zadanie 2.4. Budowa progéw zwalniajacych — ul. Skiodowskiej-
Curie, Partyzantéw, Handlowa, Ksiezycowa
w Blachowni

Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania Sporzadzenie projektu organizacji ruchu na
ul.  Sktodowskiej-Curie, Partyzantéw, Handlowa,

Ksiezycowa w Blachowni.

Budowa 5 progéw zwalniajgcych na ul. Sktodowskiej-
Curie, Partyzantéw, Handlowa, Ksiezycowa

w Blachowni.
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Opis zadania

Celem zadania jest poprawa bezpieczenstwa oraz
spowolnienie ruchu na ul. Sktodowskiej-Curie,
Partyzantow, Handlowa, Ksiezycowa w Blachowni.
W ramach zadania planowany jest montaz 5 progéw
zwalniajacych.

Lokalizacja zadania

Blachownia, ul. Sktodowskiej-Curie, Partyzantow,
Handlowa, Ksiezycowa

Szacowana wartos¢ w PLN

30 000 zt brutto

Termin realizacji

2017-2020

Potencjalne Zrédto finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty / mierniki realizacji zadania

Budowa progdéw zwalniajacych — 5 szt.

Spowolnienie ruchu na ul. Sktodowskiej-Curie,
Partyzantéow, Handlowej, Ksiezycowej, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zadanie 2.5.

Montaz progu zwalniajacego przy pomniku w Cisiu,
ul. Dgbrowki

Podmiot odpowiedzialny

Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania

Sporzadzenie projektu organizacji ruchu dla
ul. Dgbréwki w Cisiu

Montaz progu zwalniajgcego przy pomniku w Cisiu,
ul. Dgbrowki

Opis zadania

Celem zadania jest poprawa bezpieczenstwa oraz
spowolnienie ruchu na ul. Dabréwki w Cisiu.
W ramach zadania planowany jest montaz 1 progéw
zwalniajacego.

Lokalizacja zadania

Cisie, ul. Dgbrowki

Szacowana wartos¢ w PLN

10 000 zt brutto

Termin realizacji

2017-2020

Potencjalne Zzrédfo finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty / mierniki realizacji zadania

Montaz progéw zwalniajgcych — 1 szt.
Spowolnienie ruchu na ul. Dgbréwki w Cisiu, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego

3. Budowa infrastruktury wspierajgcej ponadlokalny transport zbiorowy

Funkcjonowanie wydajnego transportu zbiorowego i zastgpienie indywidualnych przewozéw

samochodowych srodkami komunikacji

zbiorowe] jest mozliwe pod warunkiem stworzenia

odpowiedniej infrastruktury. Jednym z istotnych elementdw efektywnej polityki w zakresie mobilnosci
jest budowa obiektéw pozwalajgcych na tatwe tgczenie rédznych srodkéw komunikacji oraz wygodne
korzystanie z transportu zbiorowego — centréw przesiadkowych z parkingami typu park&ride,
obiektow dla rowerzystéw — bike&ride. Tego typu infrastruktura posiada réwniez wiele innych cech,
ktére moga byé wykorzystane na potrzeby spotecznosci lokalnej — popularne i wydajne biznesowo jest
faczenie funkcji centrum przesiadkowego i centrum handlowo-rozrywkowego. Centrum przesiadkowe
staje sie naturalnym miejscem gromadzenia sie spotecznosci lokalnej, petni role nie tylko zwyktego
przystanku autobusowego, ale tez integruje spotecznos¢ lokalna.

Centra przesiadkowe spetniajg nastepujgce funkcje polityki transportowe;j:
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wspieranie transportu zbiorowego — utatwienie korzystania z transportu zbiorowego,
umozliwienie przesiadek dla pasazeréw, skupienie przejazdéw transportu zbiorowego
w jednym miejscu;

transport samochodowy — ograniczenie ruchu samochodowego na rzecz transportu
zbiorowego usprawnia mozliwosé przemieszczania sie samochodem w razie wystgpienia
takiej koniecznosci;

ruch pieszy — zwiekszony wskutek utatwienia dostepu do transportu zbiorowego i mozliwosci
zmiany srodka transportu;

ruch rowerowy — zwiekszenie mozliwosci tgczenia podrdzy transportem zbiorowym
i rowerem w przypadku wyposazenia centrum przesiadkowego w stojaki na rowery lub
systemy rowerdw miejskich.

Dziatania w tym zakresie sg dziataniami dtugofalowymi — mieszkancy gminy muszg przekonaé
i przyzwyczaic¢ sie do zmiany Srodka transportu.

Zadanie 3.1. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
z parkingami P&R i P&B wraz z infrastrukturg
towarzyszacq w celu zapewnienia mieszkanicom
dostepu do transportu zbiorowego

Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania Sporzadzenie dokumentacji projektowej

i kosztorysowej zadania inwestycyjnego

Sporzadzenie dokumentacji aplikacyjnej zadania
inwestycyjnego

Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego z
parkingami P&R i P&B wraz z infrastrukturg
towarzyszacag w celu zapewnienia mieszkaricom

dostepu do transportu zbiorowego — prace
infrastrukturalne
Opis zadania W ramach zadania przewiduje sie budowe

zintegrowanego wezta przesiadkowego w centrum
miasta Blachowni, w celu poprawy jakosci korzystania
z transportu publicznego, a tym samym zmniejszenia
ruchu samochodowego na terenie gminy. Wezet
przesiadkowy stuzy¢ bedzie gtéwnie optymalizacji
dojazdéw do pracy i szkét ponad podstawowych poza
terenem gminy — znaczacy jest odsetek o0séb
pracujacych w Czestochowie.

Dzieki planowanej inwestycji powstang miegjsca
parkingowe dla samochoddw osobowych, miejsca
postojowe z wiatami dla roweréw, nowoczesna
infrastruktura przesiadkowa dla autobuséw, rondo
wraz z drogami dojazdowymi umozliwiajgcymi dojazd
do centrum przesiadkowego.

Lokalizacja zadania Blachownia, ul. Sienkiewicza

Szacowana wartos¢ w PLN 4000 000 zt brutto

Termin realizacji 2016-2018

Potencjalne zrédto finansowania Budzet gminy Blachownia, $srodki RPO WSL 2014-2020
Efekty /mierniki realizacji zadania Zintegrowany wezet przesiadkowy — 1 obiekt

4. Modernizacje i remonty infrastruktury drogowej
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W ramach niniejszego dziatania podejmowane bedg prace remontowo-modernizacyjne na drogach,
na ktorych stan wtadze gminy majg wptyw — gminnych i powiatowych (we wspétpracy z wtadzami

powiatu).

Zadanie 4.1. Remonty / modernizacje / przebudowy drég
gminnych na terenie gminy Blachownia

Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania Sporzadzenie dokumentacji projektowej

kosztorysowej zadan inwestycyjnych.

Realizacja prac inwestycyjnych.

Opis zadania W ramach zadania przewiduje sie sukcesywng
modernizacje drég gminnych na terenie gminy
Blachownia. Zadania inwestycyjne planowane do
realizacji beda umieszczane na liscie zadan
inwestycyjnych w WPF oraz w budzecie gminy
Blachownia na dany rok.

Lokalizacja zadania Blachownia, ul. Sienkiewicza

Szacowana wartos¢ w PLN 1 000 000 zt brutto

Termin realizacji 2017-2020

Potencjalne Zrédto finansowania Budzet gminy Blachownia, srodki RPO WSL 2014-2020
Efekty /mierniki realizacji zadania Dtugo$¢ zmodernizowanych / przebudowanych /

wyremontowanych drég gminnych — 2 km

5. Budowa ciggdéw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg dodatkowa

Na poprawe zdrowia i sprawnosci mieszkaicéw gminy oraz redukcje oddziatywania transportu
wptynie budowa nowych $ciezek rowerowych, dostosowanie istniejgcych do aktualnych wymagan
i przepiséw, montaz stojakéw rowerowych, realizacja innowacyjnych rozwigzan w zakresie miejskiego
ruchu rowerowego takie jak:

Sluzy rowerowe na skrzyzowaniach,
Przejscia pieszo-rowerowe,

Bardzo istotng kwestig przyczyniajaca sie do wzrostu udziatu podrézy wykonywanych rowerem jest
dostepnosé drég rowerowych. Jej brak zniecheca wielu mieszkancéw z uwagi na obawe o swoje
bezpieczenstwo. W Polsce wiekszo$¢ kierowcow samochoddw osobowych nie traktuje rowerzystéw
jako petnoprawnych uczestnikéw ruchu drogowego. Brak wyobrazni kierowcéw potgczona z brawurg
moze kosztowad zycie niechronionych uczestnikéw ruchu jakimi sg rowerzysci.

W ramach dziatania realizowane bedg rdéwniez zadania w zakresie budowy, przebudowy,
modernizacji, remontéw chodnikdw. Podstawg bezpiecznej komunikacji w miescie i gminie jest
dostepnosé infrastruktury pieszej odpowiedniej jakosci.

Zadanie 5.1. Budowa chodnika przy ul. Piastow
Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia
Zakres realizowanego zadania Sporzadzenie dokumentacji projektowej

kosztorysowej dla budowy chodnika.
Realizacja prac inwestycyjnych.
Opis zadania W ramach zadania przewiduje sie budowe chodnika
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przy ul. Piastow w Blachowni. Na czesci ul. Piastéw nie
ma chodnika, co zwieksza ryzyko wypadkow
drogowych z udziatem pieszych.

Lokalizacja zadania

Blachownia, ul. Piastow.

Szacowana wartos¢ w PLN

85 000 zt brutto

Termin realizacji

2017

Potencjalne Zrédto finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty /mierniki realizacji zadania

Dtugos¢ wybudowanego chodnika — 0,6 km

Zadanie 5.2.

Rewitalizacja pasa zieleni sSrédmiejskiej w Blachowni

Podmiot odpowiedzialny

Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania

Sporzadzenie dokumentacji projektowej
kosztorysowej dla inwestycji.
Realizacja prac inwestycyjnych.

Opis zadania

W ramach zadania przewiduje sie rewitalizacje
centrum miasta. Czescig planowanych prac bedzie
stworzenie ciggu pieszo-rowerowego umozliwiajgcego
bezpieczne przemieszczanie sie po gtdwnej osi miasta,
co m.in. poprawi dostepnos¢ obiektéw publicznych
oraz komercyjnych i potencjalnie moze zmniejszy¢
ruch samochodowy.

Lokalizacja zadania

Blachownia, ul. Piastow.

Szacowana wartos¢ w PLN

2 000 000 zt brutto

Termin realizacji

2016-2019

Potencjalne Zrédto finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty /mierniki realizacji zadania

Dtugos¢ wybudowanych ciggéw pieszo-rowerowych —
1 km

Zadanie 5.3.

Krajobraz miejski - renaturalizacja zbiornika
wodnego wraz z przylegtymi terenami

Podmiot odpowiedzialny

Gmina Blachownia

Zakres realizowanego zadania

Sporzadzenie dokumentacji projektowej
kosztorysowej dla inwestycji.
Realizacja prac inwestycyjnych.

Opis zadania

W ramach zadania przewiduje sie m.in. budowe
Sciezki pieszo-rowerowej wokot zbiornika wodnego
w  Blachowni. Sciezka bedzie taczyta wezet
przesiadkowy z zachodnig czescig Miasta Blachownia.

Lokalizacja zadania

Blachownia, ul. Piastow.

Szacowana wartos¢ w PLN

2 500 000 ztf brutto

Termin realizacji

2017

Potencjalne Zrédfo finansowania

Budzet gminy Blachownia, érodki POIS

Efekty /mierniki realizacji zadania

Dtugos¢ wybudowanego ciggu pieszo-rowerowego —
1,5 km

6. Organizacja wydarzen promujgcych zrownowazong mobilnos¢

Swiadome kierowanie mobilnoécig jest podstawa polityki zréwnowazonego rozwoju, a akcje

edukacyjne i spoteczne sg podstawowym narzedziem ksztattowania postaw spotecznosci lokalnych

i ich zachowan transportowych.
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Jedng z najbardziej skutecznych form akcji edukacyjnych jest, odpowiednio nagto$niona

i upubliczniona, akcja ,dawania dobrego przyktadu”. Chodzi w tym wypadku o akcje promujgce
pewne typy zachowan, w tym wypadku komunikacyjnych, przeprowadzane przez osoby publiczne
i politykow, bedgce réwnoczesnie opisywane w lokalnej (a czasem takze globalnej) prasie i mediach,
dla tych ostatnich jest to oczywiscie takze forma budowy kampanii wyborczej, majgca réwnoczes$nie
pozytywny wptyw na zachowania mieszkancow i budujgca pewne standardy, ktdrym musza sprostaé
przeciwnicy polityczni). Znaczenie takich kampanii moze podkreslac fakt, ze sg one przeprowadzane w
najwiekszych miastach Europy i $wiata przez przedstawicieli lokalnej wiadzy (Londyn, Paryz, Nowy
Jork itd.), a zdjecia burmistrzéw i meréw miejskich w metrze, autobusie, czy na rowerze, s3
przedrukowywane nawet w prasie zagranicznej jako przyktady zachowan prospotecznych.

Akcje spoteczne zwigzane z promocjg mobilnosci alternatywnej wobec samochodu mogg by¢ takze
przeprowadzane w urzedach i szkotach, w tych ostatnich takze w powigzaniu z akcjami edukacyjnymi,
lub prozdrowotnymi (ruch pieszy i rowerowy przeciwdziatajgce rosnacej otytosci u dzieci, przy okazji
bedace forma zabawy i integracji szkolnej). Proponuje sie przeprowadzanie takich akcji (w formie
warsztatéw, lekcji pokazowych, piknikdw rodzinnych, itp.) przynajmniej 2 razy w roku. Dodatkowym
elementem uswiadamiajgcym spoteczenstwo bedg akcje informacyjne w formie plakatéw, ulotek na
temat dziatan podejmowanych w ramach realizacji planu mobilnosci.

Akcje spoteczne i edukacyjne promujace wybrane formy mobilnosci miejskiej (rower, komunikacja
zbiorowa, ruch pieszy) realizujg zadania w nastepujgcych segmentach polityki transportowej miasta:

Zasady planowania przestrzennego — w powigzaniu z organizacjg punktéw zbornych i miejsc
szczegolnych przyczynig sie do ogdlnej aktywizacji spotecznej gminy i zwiekszenia aktywnosci
przestrzennej, otoczenia, aspektéw bezpieczenstwa i Swiadomej mobilnosci;

Transport publiczny — akcje ,,dobrego przyktadu” sg jednym z najbardziej skutecznych narzedzi
promowania komunikacji publicznej, przy okazji bedac jedng z najtanszych form tej promocji,
rownoczesnie edukacja w szkotach pozwala dtugofalowo ksztattowaé przyzwyczajenie do
korzystania z tej formy transportu;

Transport samochodowy — promocja alternatywnych form transportu znaczgco przyczyni sie
do ograniczenia ruchu samochodowego i ucigzliwosci z tym zwigzanych.

Ruch pieszy — akcje promocji zdrowego stylu zycia, jak rowniez edukacja szkolna powinny
W znaczgcym stopniu zwiekszy¢ mobilnos¢ pieszg;

Ruch rowerowy — podobnie jak w wypadku komunikacji publicznej najwieksze znaczenie
w tym segmencie mobilnosci majg akcje ,, dobrego przyktadu”, jednak kazda promocja i akcje
edukacyjne zwigzane z ruchem rowerowym mogg wspomodc tg forme przemieszczen
miejskich;

Polityka parkingowa — akcje edukacyjne i promujace alternatywne (wobec samochodu) formy
przemieszczen pozwalajg ograniczy¢ ilos¢ przemieszczen samochodowych, a co za tym idzie
ograniczy¢ ilos¢ koniecznych miejsc parkingowych, pozwalajgc na inne wykorzystanie tej

przestrzeni.
Zadanie 6.1. Organizacja wydarzen promujacych zrownowazong
mobilnosé
Podmiot odpowiedzialny Gmina Blachownia
Zakres realizowanego zadania Organizacja wydarzen promujgcych zréwnowazong
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mobilnos¢  majgcych  charakter  informacyjno-
edukacyjny i promocyjny.
Opis zadania W ramach zadania przewiduje sie organizacje

wydarzen promujgcych zrownowazong mobilno$¢ na
terenie gminy Blachownia. Wydarzenia obejmowac
beda nastepujace zagadnienia:

- promocja transportu zbiorowego

- promocja ruchu rowerowego

- informacje na temat wptywu ruchu samochodowego
na srodowisko

- promocja ruchu i zdrowego trybu zycia

Lokalizacja zadania

Gmina Blachownia

Szacowana wartos¢ w PLN

60 000 zt brutto

Termin realizacji

2017-2020

Potencjalne Zrédto finansowania

Budzet gminy Blachownia

Efekty /mierniki realizacji zadania

llo$¢ zorganizowanych wydarzen — 8.
llo$¢ uczestnikdéw — 2000.

I1l.3. Monitoring i ewaluacja

W celu monitoringu dziatan i ewaluacji w zakresie zintegrowanej mobilnosci na terenie gminy

Blachownia, planuje sie przypisanie do

zintegrowanego transportu i polityki

istniejgcego
mobilnosci.

stanowiska obowigzkéw w zakresie

Osoba prowadzaca procesy w zakresie

zintegrowanego transportu i mobilnosci, wyznaczona przez Burmistrza Blachowni, zajmowataby sie:

nadzorem nad realizacjg polityki w zakresie mobilnosci na obszarze gminy — w tym

kontaktami z interesariuszami, koordynacjg zapisow w dokumentach strategicznych, oraz

realizacjg zadan wynikajgcych z dokumentdw strategicznych;

nadzorowaniem niezbednych analiz zwigzanych z transportem i mobilnoscig na terenie

gminy;

koordynacjg dziatan informacyjnych i promocyjnych w zakresie transportu i mobilnosci.

W ramach Planu prowadzony bedzie monitoring wartosci kluczowych dla zadan planowanych do

realizacji.

Tabela 23. Sposéb monitorowania oraz zrédta danych na potrzeby Planu Gospodarki Niskoemisyjnej

Zadanie 1.1.: Analiza dokumentow dotyczacych planowania przestrzennego pod katem

Mierniki dla zadania

llos¢ zaktualizowanych dokumentéw strategicznych

Wskazniki dla zadania

1 szt.

Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu

jednorazowo po realizacji inwestycji.

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci
wskaznikow

Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

Urzedu Gminy

Sposob pobierania danych, czestotliwosé

informowania, sposéb dokumentacji

Sposdb  pobierania  danych: audyt ex-post;

czestotliwo$¢  informowania:  jednorazowo  po
realizacji inwestycji; sposéb dokumentacji: raport

z audytu ex-post.
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Zadanie 2.1.: Budowa progoéw zwalniajgcych — ul. Akacjowa w Blachowni

Mierniki dla zadania llos¢ szt. zamontowanych progdéw zwalniajgcych
Wskazniki dla zadania 3
Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci | Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy
wskaznikow Urzedu Gminy

Sposob pobierania danych, czestotliwos$¢ | Sposdb pobierania danych: protokét powykonawczy

informowania, sposéb dokumentacji
Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposob dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 2.2.: Budowa progéw zwalniajgcych — ul. Rolnicza w Blachowni

Mierniki dla zadania llo$¢ szt. zamontowanych progéw zwalniajgcych
Wskazniki dla zadania 2
Czestotliwos$¢ prowadzenia monitoringu jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci | Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy
wskaznikow Urzedu Gminy

Sposob pobierania danych, czestotliwos¢ | Sposéb pobierania danych: protokdt powykonawczy

informowania, sposéb dokumentacji
Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposdb dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 2.3.: Budowa wysp azylowych (mijaknki) — ul. Wielkoborska w Starej Gorzelni

Mierniki dla zadania llo$¢ szt. zamontowanych wysp azylowych
Wskazniki dla zadania 2
Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci | Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy
wskaznikow Urzedu Gminy

Sposob pobierania danych, czestotliwos$¢ | Sposdb pobierania danych: protokét powykonawczy

informowania, sposéb dokumentacji
Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposob dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 2.4.: Budowa progéw zwalniajgcych — ul. Sktodowskiej-Curie, Partyzantéw, Handlowa, Ksiezycowa w
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Mierniki dla zadania

llos¢ szt. zamontowanych progdéw zwalniajgcych

Wskazniki dla zadania

5

Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu

jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci
wskaznikow

Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

Urzedu Gminy

Sposob
informowania, sposéb dokumentacji

pobierania danych, czestotliwosé

Mierniki dla zadania

Sposob pobierania danych: protokét powykonawczy

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposob dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 2.5.: Montaz progu zwalniajgcego przy pomniku w Cisiu, ul. Dgbréwki

llo$¢ szt. zamontowanych progéw zwalniajgcych

Wskazniki dla zadania

1

Czestotliwosé prowadzenia monitoringu

jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

informowania, sposéb dokumentacji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci | Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy
wskaznikow Urzedu Gminy
Sposob pobierania danych, czestotliwos¢ | Sposdb pobierania danych: protokét powykonawczy

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposdb dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 3.1.: Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego z parkingami P&R i P&B wraz z infrastrukturg

towarzyszaca w celu zapewnienia mieszkancom dostepu do transportu zbiorowego

Mierniki dla zadania

llos¢ szt. wybudowanych obiektéw przesiadkowych

Wskazniki dla zadania

1

Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu

jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci
wskaznikow

Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

Urzedu Gminy

Sposob pobierania danych, czestotliwosé

informowania, sposéb dokumentacji

Sposob pobierania danych: protokét powykonawczy

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposdb dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego
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Zadanie 4.1.: Remonty / modernizacje / przebudowy drég gminnych na terenie gminy Blachownia

Mierniki dla zadania

Dtugo$é¢ zmodernizowanych / przebudowanych /
wyremontowanych drég gminnych [km]

Wskazniki dla zadania

2

Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu

Corocznie w okresie obowigzywania Planu

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci
wskaznikow

Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

Urzedu Gminy

Sposob pobierania danych, czestotliwosé

informowania, sposéb dokumentacji

Mierniki dla zadania

Sposdb pobierania danych: analiza protokotow

powykonawczych

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposéb dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotéw
powykonawczych

Zadanie 5.1.: Budowa chodnika przy ul. Piastow

Dtugos¢  wybudowanych  ciggow  pieszych

i rowerowych [km]

Wskazniki dla zadania

0,6

Czestotliwosé prowadzenia monitoringu

jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci

Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

Mierniki dla zadania

wskaznikéow Urzedu Gminy
Sposob pobierania danych, czestotliwos¢ | Sposéb  pobierania danych: analiza protokotu
informowania, sposéb dokumentacji powykonawczego

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po

realizacji inwestycji

Sposob dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 5.2.: Rewitalizacja pasa zieleni Srédmiejskiej w Blachowni

Dtugos¢  wybudowanych  ciggow  pieszych

i rowerowych [km]

Wskazniki dla zadania

1

Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu

jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci

Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

wskaznikéw Urzedu Gminy
Sposob pobierania danych, czestotliwo$¢ | Sposéb  pobierania danych: analiza protokotu
informowania, sposéb dokumentacji powykonawczego
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Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po
realizacji inwestycji

Sposéb dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 5.3.: Krajobraz miejski - renaturalizacja zbiornika wodnego wraz z przylegtymi terenami
Mierniki dla zadania Dtugos¢  wybudowanych  ciggéw  pieszych i

rowerowych [km]

Wskazniki dla zadania 2

Czestotliwos¢ prowadzenia monitoringu jednorazowo po zakonczeniu realizacji inwestycji

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci | Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

wskaznikow Urzedu Gminy
Sposob pobierania danych, czestotliwo$¢ | Sposéb  pobierania danych: analiza protokotu
informowania, sposéb dokumentacji powykonawczego

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po
realizacji inwestycji

Sposdb dokumentacji: Archiwizacja kopii protokotu
powykonawczego

Zadanie 6.1.: Organizacja wydarzen promujacych zrownowazong mobilnos¢

Mierniki dla zadania llos¢ zorganizowanych wydarzen
llos¢ uczestnikow

Wskazniki dla zadania llo$¢ zorganizowanych wydarzen — 8.
llo$¢ uczestnikdéw — 2000

Czestotliwos$¢ prowadzenia monitoringu Corocznie w okresie obowigzywania Planu

Osoba odpowiedzialna za monitorowanie wartosci | Wyznaczeni przez Burmistrza Gminy pracownicy

wskaznikow Urzedu Gminy
Sposob pobierania danych, czestotliwos¢ | Sposéb pobierania danych: dokumentacja
informowania, sposdb dokumentacji fotograficzna, raport z realizacji dziatan

Czestotliwos¢  informowania:  jednorazowo po
realizacji inwestycji

Sposob dokumentacji: dokumentacja fotograficzna,
raport z realizacji dziatan

Zrédto: opracowanie wtasne

Ewaluacja Zrownowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Blachownia bedzie prowadzona w
okresach dwuletnich, tj. dla danych na koniec 2018, 2020 r. WskaZznikami podlegajagcymi ewaluacji
bedg wskazane powyzej wskazniki.

Monitoring w ramach ewaluacji bedzie prowadzony przez pracownika wyznaczonego przez Burmistrza
Blachowni, odpowiedzialnego za biezgce nadzorowanie wdrozenia Zréwnowazonego Planu
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Mobilnosci Miejskiej pod nadzorem Burmistrza. Monitoring bedzie polega¢ na zbieraniu informacji o
postepach w realizacji zadan zgodnych z Planem, oraz efektach ich realizacji. W ramach monitoringu
zbierane bedg nastepujace informacje:

terminy realizacji planowanych zadan, jednostki odpowiedzialne za realizacje, stopien
wdrozenia;

koszty realizacji zadan;

osiggniete rezultaty;

ewentualne problemy w realizacji zadan.

Ewaluacja polega¢ bedzie na:

zebraniu, w opisanym powyzej procesie monitorowania, danych niezbednych do okreslenia
wartosci wskaznikéw dla realizacji Planu;

ocenie stopnia osiggniecia wyznaczonych celéw strategicznych i dziatan;

analizie koniecznosci realizacji dziatann dostosowujgcych i/lub naprawczych i okresleniu
niezbednych dziatan w przypadku znaczacej rozbieznosci pomiedzy wyznaczonymi celami,
a osigganymi wskaznikami strategicznymi.

Ewaluacja ZPMM bedzie mie¢ na celu kontrole realizowanych dziatan pod katem mozliwosci
osiggniecia postawionych celdw strategicznych oraz przygotowanie ewentualnych zmian
w dokumencie.

Wyniki monitorowania wdrozenia ZPMM bedg przedktadane Burmistrzowi Blachowni oraz
Radzie Miejskiej do zatwierdzenia za lata 2018 oraz 2020 w postaci ,Raportu z wdrozenia
Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Blachownia”. Raport bedzie sktadany
maksymalnie do 3 miesiecy od zakonczenia kazdego roku sprawozdawczego (2018 i 2020) i
bedzie zawieraé nastepujace informacje:

opis i charakterystyke planowanych do realizacji zadan;

analize stanu realizacji zaplanowanych zadan;

obliczenia warto$ci uzyskanych rezultatéw wskutek realizacji zadan, poréwnanie

z wartosciami planowanymi;

inwentaryzacje emisji dla danego roku sprawozdawczego z uwzglednieniem zrealizowanych
dziatan;

opis napotkanych probleméw, propozycje dalszych dziatan, zmian, aktualizacji Planu.

Dane do raportu bedg zbierane i udostepniane przez pracownika petnigcego nadzér nad wdrozeniem
Planu.

Procedura wprowadzania zmian do dokumentu

Lista zadann ZPMM ma charakter otwarty, co oznacza, ze mogg by¢ na nig wprowadzane nowe zadania
zgodne z ZPMM, a projekty istniejgce mogg ulega¢ zmianom lub mogg by¢ usuwane. Zmiana zapisow
listy projektdw zgodnych z PGN wptywac bedzie na mozliwos¢ osiggniecia celéw Planu.
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Zmiana zadania na liscie zadan zgodnych z ZPMM lub wpis nowego zadania na liste bedzie mozliwy

bedzie:

przy okazji najblizszej planowanej aktualizacji dokumentu — jesli zadanie planowane do
realizacji po zakonczeniu danego okresu sprawozdawczego i/lub ma niewielkie znaczenie dla
osiggniecia celéw ZPMM;

niezwtocznie, w danym okresie sprawozdawczym, jesli projekt jest planowany do realizacji
w danym okresie sprawozdawczym i ma istotne znaczenie dla osiggniecia celéw ZPMM.

Istotna zmiana Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej (tj. skutkujgca zmiang celéw ZPMM,
harmonogramu realizacji dziatan ZPMM, zmiany / usuniecie zadania z listy projektow zgodnych

z ZPMM, itp.) wymagac bedzie przyjecia uchwatg Rady Miejskiej w Blachowni. Wprowadzenie do
ZPMM zmian mniej istotnych, np. poprawek redakcyjnych jest mozliwe poprzez odpowiednie
zarzgdzenie Burmistrza Blachowni.
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