V.CZ. DROGOWA:

Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa obstugi komunikacyjnej dla zintegrowanego wezta przesiadkowego.
W ramach inwestycji planuje sie wykonanie:
«  przebudowe uktadu komunikacyjnego w rejonie skrzyzowania ulicy Sienkiewicza i ul.1-go Maja,
e  budowe petli autobusowe;
» rozbudowe parkingu,
*  budowe pieszych oraz rowerowych ciggéw komunikacyjnych.

Istniejace zagospodarowanie terenu

Teren planowanej inwestycji zlokalizowany jest w granicach administracyjnych Gminy Blachownia, powiat
Czestochowski. Przylega on do uktadu komunikacyjnego — skrzyzowania drogi powiatowej ul. Sienkiewicza i
drogi gminnej ul.1-go Maja oraz istniejacego parkingu dla samochoddw osobowych (40 miejsc postojowych w
potnocnej czesci terenu opracowania. Na osi potnoc potudnie przebiega ulica Sienkiewicza, natomiast wiot
wschodni stanowi ulica 1-go Maja, ktéra wigcza sie do Sienkiewicza. Zaréwno ulica Sienkiewicza oraz

1-go Maja posiadajg przekroje uliczne (kraweznik po obu stronach jezdni). Szerokosci tych jezdni wynoszg
odpowiednio 7,6 + 9,4m oraz 7,0 + 7,5m. Po stronie zachodniej jezdni ulicy Sienkiewicza przebiega
przykraweznikowy chodnik szeroko$ci ok. 1,5m, wykonany z czerwonej kostki betonowej. Za chodnikiem
przebiega $ciezka rowerowa szerokosSci ok. 2,0m, wykonany z zielonej kostki betonowej. Po wschodniej
stronie ulicy Sienkiewicza znajduje sie niewielki odcinek chodnika, przy ktérym zlokalizowane jest kilka miejsc
postojowych. Dojazd do w/w miejsc zapewniony byt poprzez niewielki odcinek drogi taczacej ulice
Sienkiewicza oraz 1-go Maja. Droga ta petnita placu postojowego oraz petli do zawracania autobuséw a takze
stanowita droge wyjazdowa dla strazy pozarnej OSP. Po stronie p6tnocnej jezdni ulicy 1-go Maja przebiega
przykraweznikowy chodnik szeroko$ci ok. 1,5m, wykonany z czerwonej kostki betonowej. Po potudniowe;
stronie jezdni znajduje sie szeroki na ok. 0,5m pas zieleni.

W pdinocno zachodniej cze$ci opracowania znajduje sie parking na ok. 40 miejsc postojowych, przewidziany
dla 0séb przyjezdzajacych nad zbiornik wodny. Sktadajg sie na niego gtownie asfaltowe ciggi komunikacyjne

poprzedzielane pasami zieleni.

Uzbrojenie podziemne stanowia;
¢ sieci elektroenergetyczne niskiego i wysokiego napiecia;
« siec telekomunikacyjna;
e sie¢ wodociggowa;
e sieC gazociggowa;
¢ kanalizacja sanitarna;

¢ kanalizacja deszczowa.



Projektowane zagospodarowanie terenu

Skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza i 1-go Maja (pkt. F) projektuje si¢ jako rondo mate
jednopasowe o $rednicy zewnetrznej wynoszacej 34,0m i Srednicy wyspy centralnej wynoszacej
17,0m oraz szerokosSci pasa ruchu wynoszacej 6,5m wraz z dodatkowym pierécieniem o szerokosci
2,0m.

Parametry wlotow ronda:

» wlot nr 1 - pdinocny: trojkatna wyspa rozdzielajgca (skos 1:15); szeroko$¢ wjazdu — 3,5m

(tuk 0 R=12,0m); szeroko$¢ wyjazdu z ronda — 4,0 m (tuk o R=15,0m);

» wlot nr 2 — wschodni: tréjkatna wyspa rozdzielajaca (skos 1:15); szeroko$¢ wjazdu —
3,5m (tuk 0 R=12,0m); szerokos¢ wyjazdu z ronda — 4,0 m (tuk 0 R=15,0m); na wyspie
przejscie dla pieszych z kraweznikiem w Swietle 2cm;

* wlot nr 3 — potudniowy: tréjkatna wyspa rozdzielajaca (skos 1:15); szeroko$¢ wjazdu —
3,5m (tuk 0 R=12,0m); szeroko$¢ wyjazdu z ronda — 4,0 m (tuk o0 R=15,0m);

» wilot nr 4 - potudniowo-zachodni: bez wyspy rozdzielajacej; szeroko$¢ wjazdu — 3,0m (tuk

0 R=15,0m); szeroko$¢ wyjazdu z ronda — 3,0 m (tuk o R=15,0m);

Wiot nr 4 stanowi cze$¢ sktadowa petli autobusowej. Petla ta od strony potudniowej dochodzi¢
bedzie do ulicy Sienkiewicza. Wjazd na petle mozliwy bedzie jedynie dla autobuséw oraz busow
przewozacych ludzi. Dla samochodéw osobowych petla bedzie petni¢ role drogi wyjazdowe] z
parkingu.
Wzdtuz ulicy Sienkiewicza po jej zachodniej stronie projektuje sie dwa ciggi komunikacyjne w postaci
chodnika o zmiennej szeroko$ci 2,0+5,5m oraz Sciezki rowerowej o szerokosci 2,0m.
W obrebie zjazdu na parking oba te ciggi przechodzg w cigg pieszo-rowerowy potaczony potgczony
z istniejgcym chodnikiem oraz $ciezkg rowerowa. Dodatkowy cigg pieszo-rowerowy szeroko$ci
3,0m projektuje sie wzdtuz drogi manewrowej parkingu w sagsiedztwie pawilonéw handlowo-ustugowych
w rejonie zbiornika wodnego, dochodzacy do istniejacego ciggu o nawierzchni bitumicznej. Po stronie
wschodniej ulicy Sienkiewicza projektuje sie wykonanie chodnikow: od ulicy 1-go Maja w kierunku zbiornika
wodnego diugosci ok. 72,0 m, szeroko$ci 2,0 m z miejscowym zawezeniem 1,4 + 1,5m oraz szerokosci 4,0m
pomiedzy potudniowym i wschodnim wlotem ronda. Dodatkowo pomigdzy w/w wlotami usytuowane zostanie 9
miejsc postojowych w tym 1 stanowisko dla pojazdu osoby niepetnosprawnej (miejsca postojowe do
parkowania prostopadtego o wymiarach 2,5x5,0m oraz 3,6x5,0m).

W czesci potnocno-zachodniej opracowania rowniez przewiduje si¢ budowe parkingu z wyznaczonymi
84 miejscami postojowymi, w tym 6 miejsc dla pojazdow os6b niepetnosprawnych (miejsca postojowe do
parkowania prostopadtego o wymiarach 2,5x5,0m; 3,4x5,0m oraz 3,6x5,0m). Wjazd na parking bedzie
mozliwy jedynie od ulicy Sienkiewicza, natomiast wyjazd mozliwy bedzie zaréwno od ulicy

Sienkiewicza, jak i poprzez jedng z drdg manewrowych dochodzacych do petli autobusowe;j.



Wszystkie miejsca postojowe usytuowane zostang wzdtuz uktadu drog manewrowych o szerokoSci
5,0+12,3m.Dodatkowo wzdtuz jednej z drég wydzielono powierzchnie o wymiarach 4,5x17,5
przeznaczong dla parkowania rowerzystow.

W obrebie projektowanej petli autobusowej w sasiedztwie, ktdrej zlokalizowane bedg pawilony
ustugowe stanowigce punkty obstugi pasazeréw planuje sie budowe peronéw autobusowych o wymiarach
2,0x21,0m oraz dodatkowych terenéw rekreacji przeznaczonych dla pasazeréw, majgcych dluzszy okres
oczekiwania na odjezdzajgce autobusy. Tereny te stanowi¢ bedg utwardzenia wykonane z kostki betonowej
oraz nawierzchni mineralno-zywicznych potgczonych z powierzchniami zielonymi w formie przenikajacych sie
pierscieni

Rozwigzania wysokosciowe

Poczatki i korice projektowanych jezdni nalezy dowigza¢ do istniejacej nawierzchni ulic ulic Sienkiewicza oraz
1-go Maja. Doktadne rozwigzania wysoko$ciowe przedstawiono na rysunkach d2.1 oraz d2.2

Odwodnienie

Projektowane nawierzchnie bedg odwadniane powierzchniowo, a nastepnie poprzez wpusty uliczne

do kanalizacji deszczowej (projekt kanalizacji deszczowej w oddzielnej cze$ci projektu).

Rozwigzania Konstrukcyjne

Jezdnia na skrzyzowaniu ulic Sienkiewicza, 1-go Maja oraz na petli autobusowej:
Nawierzchnia projektowanej jezdni wykonana zostanie zgodnie z ,Katalogiem typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i pétsztywnych”, jak dla kategorii ruchu KR-3.

- warstwa Scieralna, AC 11S 50/70 — 5 cm;

- warstwa wigzaca, AC 16W 50/70 — 6 cm;

- warstwa podbudowy, AC 22P 50/70 — 7 cm;

- podbudowa z tlucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm;

- warstwa odsaczajaca, pospotka — 15 cm;

Chodniki, $ciezki rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe, perony autobusowe, utwardzenia na
wyspach dzielacych oraz utwardzenia placéw na wezle:

- kostka betonowa — 8 cm; (chodnik — czerwona, $ciezka rowerowa — zielona)

- podsypka cementowo-piaskowa (1: 4) — 3 cm;

- podbudowa z tlucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie — 15 cm;

- warstwa odsaczajgca z pospotki — 10 cm.

Od strony jezdni chodniki, sciezki rowerowe lub ciggi pieszo-rowerowe nalezy obramowana¢ kraweznikiem
betonowym (15x30) cm na tawie betonowej z oporem — $wiatto kraweznika: 12 cm. Na rampach przejs¢ dla
pieszych zastosowaé kraweznik (15x22) w $wietle 2cm. Od strony paséw zieleni i posesji obramowanie

nalezy wykona¢ obrzezem betonowym (8x30) cm na tawie betonowe;.



Drogi wewnetrzne na parkingu, miejsca postojowe dla samochodow osobowych oraz parking
rowerowy:

- kostka betonowa — 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa (1: 4) — 3 cm;

- podbudowa z ttucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie — 25 cm;

- warstwa odsgczajgca z pospotki — 15 cm.

Przy drogach manewrowych parkingu oraz miejscach postojowych na styku z nawierzchnig asfaltowg nalezy
zastosowac kraweznik (15x22) cm — Swiatto: 4 cm.

Od strony terenéw zielonych miejsca postojowe ograniczy¢ kraweznikiem betonowym (15x30) cm na tawie
betonowej z oporem — $wiatto kraweznika: 12 cm. Stanowiska parkingowe nalezy oddzieli¢ pasami z kostki o
innym kolorze.

Utwardzenie placu na wezle - nawierzchnia mineralno-zywiczna:

- kruszywo utwardzone zywicg — 3 cm;

- podbudowa, kliniec — 20 cm;

- warstwa odsaczajaca, pospdtka lub piasek — 20 cm

Od strony terenéw zielonych oraz nawierzchni wykonanej z kostki betonowej powierzchnie mineralno-

zywiczng ograniczy¢ obrzezem betonowym (8x30) cm na tawie betonowej z oporem.

Pierscien ronda:

- kostka kamienna granitowa — 12cm

- podsypka cementowo-piaskowa (1:4) — 3cm

- podbudowa z betonu cementowego C16/20 — 20cm
- warstwa odsaczajaca z pospotki — 15 cm

Od strony nawierzchni zwirowych pierscien ograniczy¢ kraweznikiem betonowym (15x30) cm na fawie
betonowej z oporem — $wiatto kraweznika: 12 cm. Na styku z nawierzchnig asfaltowg nalezy zastosowac

kraweznik (20x30) cm — utozony na ptask.

Wyspy srodkowe na rondzie

- nawierzchnia zwirowa - 20 cm



