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OPIS TECHNICZNY 

 

1 PRZEDMIOT INWESTYCJI 

Opracowanie niniejsze obejmuje budowę zjazdu indywidualnego z  DP 1076 S 

(DW 494 - Przysieka - Gorzelnia - Łojki - Wyrazów) w m. Łojki ul. Długa (dz. 

nr 843/6) do działki o nr ewid. 456/2 obręb Łojki, gm. Blachownia. 

Podstawą do opracowaniu projektu były:  

− Mapa do celów projektowych w skali 1: 500 

− Decyzja PZD Nr 23/U/14 
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ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Szerokość jezdni DP 1076 S - ul. Długiej w miejscu projektowanego zjazdu 

wynosi ok. 5,90m. Granica działki nr 456/2 znajduje się w odległości  

ok. 4,30 m od krawędzi jezdni. 

Pomiędzy krawędzią jezdni, a granicą działki w zakresie pasa drogowego 

przebiega chodnik przyjezdniowy szerokości 1,30m. Za chodnikiem przebiega 

rów odwadniający szerokości ok. 2,10m. Istniejące uzbrojenie podziemne w 

obrębie projektowanego zjazdu stanowi: 

• sieć teletechniczna tD; 
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PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Projektuje się wykonanie zjazdu indywidualnego z jezdnią szeroką na 4,3 m. 

Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wykonać za pomocą skosów 

1:1 o długości 1,50m.   

Szerokość połączenia zjazdu z drogą wynosić będzie 7,50 m. Włączenie do DP 

1076 S odbywa się poprzez krawężnik najazdowy 15x22cm wyniesiony w 

stosunku do drogi powiatowej o 4cm.  

Szczelinę między projektowanym krawężnikiem a istniejącą konstrukcją drogi 

powiatowej nr 1076 S należy uzupełnić bitumiczną masą zalewową. 

Roboty ziemne pod koryto zjazdu (grubości 51cm) nie będą zagrażać 

istniejącemu uzbrojeniu podziemnemu. Należy jednak przewidzieć 

zabezpieczenie istniejącej sieci teletechnicznej w pustaci dwudzielnych rur 

ochronnych A110PS. 

W celu dostosowania spadku poprzecznego istniejcego chodnika do spadku 

projektowanego zjazdu należy przewidzieć rozebranie oraz ponowne ułożenie 

nawierzchni chodnika na odcinkach ok. 1,50 m przed oraz za zjazdem na całej 

 

 



szerokości chodnika.  

Pod zjazdem, w celu nie zaburzania przepływu wód opadowych, 

zaprojektowano przepust z rur żelbetowych φ400 długości 6,0m. Przepust 

będzie posadowiony na ławie z pospółki grubości 15cm. Wlot i wylot 

przepustu zakończony zostanie ściankami czołowymi prefabrykowanymi. 

Prefabrykaty należy ustawić na betonowej ławie fundamentowej z betonu klasy 

C20/25. Spadek podłużny dna przepustu wynosi 0,7%,  

Na całej szerokości działki na której ma być prowadzona inwestycja należy 

przewidzieć właściwe wyprofilowanie rowu, w celu sprawnego przepływu 

wód. 

 

4 ROZWIĄZANIA WYSOKOŚCIOWE  

Wysokościowo zjazd należy dowiązać się do krawędzi jezdni ul. Długiej, oraz 

do granicy terenu działki 456/2. Spadek podłużny projektowanego zjazdu od. 

3,8 do 5%.  

 

 

5 ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE 

Zjazd: 

- Kostka betonowa, gr.8 cm, 

- Podsypka piaskowa, gr.3 cm, 

- Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 

25 cm, 

- Warstwa odsączająca z piasku, gr.15 cm, 

 

Na połączeniu projektowanego zjazdu z ulicą Długą ułożyć krawężnik 

betonowy (15x22) cm w świetle 4cm, na ławie betonowej z oporem.  

Wzdłuż zjazdu ułożyć krawężnik betonowy (15x30)cm w świetle 2cm na ławie 

betonowej z oporem.  

Z uwagi na fakt, iż przedłużeniem projektowanego zjazdu będzie droga 

wewnętrzna wykonana w takiej samej konstrukcji nie ma konieczności 

układania krawężnika na końcu zjazdu. 

 

 








